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Liebe Clubmitglieder !

Bei der Jahreshauptversammlung am 22.2.2008 in
Dornbirn wurde ich zum Obmann des VMVC als
Nachfolger fir Peter Orlainsky gewahlt. Bei dieser
Gelegenheit mdchte ich mich nochmals bei allen
recht herzlich fiir das entgegengebrachte Vertrau-
en bedanken.

Bei den Clubmitgliedern, die mich noch nicht ken-
nen, mdchte ich mich kurz vorstellen:

Mein Name ist Stefan Meusburger, 64 Jahre alt,
verheiratet mit Waltraud und habe zwei Séhne,
Mario und Harald, sowie einen Yorkshire Terrier
namens Daisy.

Wir wohnen in einem kleinen Hauschen in Gétzis/
Ratte.

Meine Oldtimer sind ein Sunbeam Alpine, von mir
auch gerne ,Sunnahund” genannt, sowie ein
-zugelaufener Mercedes 230/8.

Im laufenden Clubjahr wurden von einigen aktiven
Clubmitgliedern schon diverse Betriebsbesichti-
gungen und Ausfahrten durchgefihrt. Leider lie
dabei die Teilnehmerzahl manchmal sehr zu win-
schen Ubrig. Meine groBe Bitte: Versprechen wir
Besserung ?

Das Hauptereignis dieses Jahres ist jedoch
zweifellos die 8. Vorarlberger Motor —Veteranen
Trophy, die vom 4.- 7. September 2008 stattfindet.
Unser Siegbert Leib ist bis zu diesem GroBereignis
Tag fur Tag far den VMVC als Organisator tatig.
Dafur herzlichen Dank.

Ich méchte mich aber auch bei allen Vorstandsmit-
gliedern und bei dem Verantwortlichen fir die
Clubzeitung, Gerhard Ritter, fur die Unterstitzung
der Belange des VMVC herzlichen bedanken.

Ein ganz groBes Dankeschdn auch meinem Vor-
ganger Peter Orlainsky fir seine Tatigkeit fur un-
seren VMVC. An dieser Stelle méchte ich ihm fr
seine private und berufliche Zukunft alles Gute
winschen.

Ganz herzlich begriiBen méchte ich auch unsere
neuesten Clubmitglieder Alfred Albiez und

Dr. Gerold Trommelschlager. Herzlich willkommen!
Ich wiinsche Euch viele schéne Stunden im Kreise
von Gleichgesinnten.

Allen Clubmitgliedern, deren Angehérigen und
Freunden wiinsche ich eine gute Oldtimersaison
mit vielen unfall- und pannenfreien Ausfahrten.

Euer
Stefan Meusburger



Liebe Oldtimerfreunde!

Die Zeit vergeht wieder einmal wie im Fluge.
Das halbe Jahr 2008 liegt beinahe schon wie-
der hinter uns. Auch haben wir schon diverse
Ausfahrten absolviert. Dariiber und Uber vie-
les mehr berichtet die vorliegende Ausgabe
der VMVC Clubnachrichten.

Wie ihr vielleicht bemerkt habt, erscheint un-
sere Zeitung nicht mehr, wie friiher, dreimal
jahrlich, sondern nur noch zweimal. Das liegt
aber nicht daran, dass ich zu faul geworden
ware. Nein, es liegt, wie so oft, unter anderem
am ,schnéden Mammon*® .Der Druck und
Versand der Zeitung verschlingt pro Ausgabe
mehrere hundert Euros. AuBerdem gibt es in
der Oldtimerszene saisonbedingt auch eine
»Saure Gurken- Zeit“, weil sich von Oktober
bis April wetterbedingt sehr wenig tut, Gber
das sich zu berichten lohnen wiirde.

Daflr sind die zwei Ausgabenprall geflillt,
informativ und unterhaltsam. AuBerdem konn-
ten wir die Papierqualitat verbessern und das
Deckblatt sogar in Farbe drucken.

Das Titelblatt zeigt auch diesmal wieder ein
Gemalde aus der Hand von Luis Sporeni, der
auBerdem noch weitere Beitrdge beigesteuert
hat. Vielen Dank auch an Ossi, Siegbert und
Jorgl Allgaier fir Ihre Berichte und Bilder und
Fritz Schenk flr die Werbeeinschaltung.

Weiters mdchte ich euch noch mal an unsere
Trophy im September erinnern. Wer sich
noch nicht angemeldet hat findet auf Seite 39
nochmal das Nennformular und als Beiblatt
das umfangreiche Programm.

Viel SpaB beim Lesen wiinscht Euch

Euer

Gerhard Ritter



Am Freitag , dem 22. Februar 2008 fand
im Gasthaus Rose in Dornbirn die Jah-
reshauptversammlung des VMVC statt.
Ungefahr 35 Mitglieder unseres Verei-
nes nahmen daran teil. Peter Orlainsky
begriiBte die anwesenden Gaste und
lieB anschlieBend, unterstitzt durch ei-
ne Foto- Prasentation das Clubjahr
2007 Revue passieren. AnschlieBend
wurden verdiente Clubmitglieder geehrt.
Aber auch ein besonders wichtiger
Punkt stand an diesem Abend auf der
Tagesordnung Die Neuwahl des Prasi-
denten. Unser Langzeit Obmann Peter
hatte ja schon im Vorfeld bekannt gege-
ben, dass er das Amt nicht mehr langer
ausUben wolle und aus zeitlichen Grin-
den auch nicht kénne. Zur Erinnerung:
Nachdem Marbod Eggler aus verstandli-
chen privaten Griinden seine Obmann-
schaft vorzeitig niederlegen musste,
erklarte sich Peter spontan bereit, fur
ihn in die Bresche zu springen.

Als neuer Obmann Kandidat wurde Ste-
fan Meusburger vorgeschlagen. In der
anschlieBenden Wahl wurde der Vor-
schlag einstimmig angenommen und
Stefan zum Préasidenten gekart.

Dieser stellte dann auch gleich das wie-

der sehr umfangreiche und interessante
Jahresprogramm 2008 vor. Genaueres
darlber kénnt ihr in der Terminvorschau in
diesem Heft erfahren. Breiten Raum an
diesem Abend nahm auch die Vorstellung
unserer diesjahrigen Trophy ein. Siegbert
Leib, auch heuer wieder der Cheforgani-
sator dieser GroBveranstaltung, die ja be-
kanntermaBen alle drei Jahre stattfindet,
hat wieder ein sensationelles Programm
auf die Beine gestellt.

Im Anschluss an die Jahreshauptver-
sammlung gab’s noch ein gemitliches
Abendessen, Hauptsponsor wiedereinmal
die VMVC Clubkassa.







PROTOKOLL

DER 29. VMV C-JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG
am 22. Februar 2008, 19.30 Uhr

Gasthof Rose, Dornbirn

zZuTO 1

Zu TO 2

zZuTO 3

ZuTO 4

zuTO 5

ZuTO 6

Erorinung durch Obmann Pefer Oriainsky
Er begriBt alle Anwesenden und erbffnet die
Jahreshauptversammiung.

Berichr des Obmannes

Peter Orlainsky gibt einen RUckblick untermalt mit Bildern des
vergangenen Jahres. Peter Orlainsky bittet um eine Gedenkminute fUr
den verstorbenen Clubkamerad, Martin Morent.

FUr 20 Jahre Clubmitgliedschaft wird Bruno Kaufmann die Ehrennadel
Uberreicht.

Er teilt die Eintritte und Austritte mit.
Derzeitiger Stand der Mitglieder: 83

Verlesung aes Frofokolles:
Das Protokoll wurde in der Clubzeitung verdffentlicht. Es sind keine
Einwdnde - einstimmig angenommen.

Berrcht des Kassrers Lerb

Der Kassier teilt mit, dass ein geringer Uberschuss in diesem Jahr erzielt
werden konnte. Der Kassier teilt mit, dass die GroBzUgigkeit der letzten
Jahre in diesem MaBe nicht mehr weitergefUhrt werden kann.

Bericht der Rechnungsprifer

Gerhard Ritter lobt die saubere KassafGhrung des Kassiers. Er stellt fest,
dass die Zahlungsmoral der Clubmitglieder nicht die Beste ist. Er stellt
den Antrag auf Entlastung des Kassiers — der Antrag wird einstimmig
angenommen.

£nriastung aes Vorsfandes



uTO7

zuTO 8

uTO9

zZuTO 11

ZuTO 12

Fred Wimmer nicht in Funktfion des Nikolaus, stellt den Antrag auf
Entlastung des Vorstandes - der Antrag wird einstimmig angenommen.

Neuwahlen des Vorsiondes
Der Vorstand schliagt als Nachfolger for den Obmann Stefan
Meusburger vor - Wahl des Obmannes einstimmig angenommen.

Der neue Obmann, Stefan Meusburger, dankt seinem Vorgénger Peter
Orlainsky und Uberreicht inm ein kleines Geschenk.

Es wurde fUr den Vorstand kein Wahlvorschlag eingebracht. Der
derzeitige Vorstand hat sich bereit erkidrt, sich der Wahl zu stellen.
Einstimmig angenocmmen

Neuvwal/ aes Rechnungsprifer
FOr die Rechnungsprifer werden vorgeschlagen - Luger Manfred und
Marbod Eggler — die Wahl einstimmig angenommen.

Frogrammvorschau 2008

Der neue Obmann, Stefan Meusburger, stellt das neue Programm vor.
Es sind schon s&mtliche Termine bis zum Jahresende festgelegt. Dieses
Programm erscheint in der ndchsten Clubzeitung.

Im besonderen wird die Trophy Bludenz durch Siegbert Leib vorgestelit.
Siegbert Leib bittet, dass auch Clubmitglieder an der Trophy teiinehmen
sowie als Mitfahrer aber auch als Helfer.

Anirdge

Oswald Tschugmell stellt den Antrag, die Clubveranstaltungen auf den
Samstag zu verlegen. Nach eingehender Diskussion zieht Oswald
Tschugmell den Antrag zurUck.

Alfdliges

Es liegt die Anfrage vor von Herrn Kloser fUr die Classic-Ausstellung in
Friedrichshafen, Fahrzeuge fUr eine Ausstellung bereit zustellen. In der
Jahresplanung ist vorgesehen, eine gemeinsame Ausfahrt zu dieser
Veranstaltung zu machen und dementsprechend findet sich niemand,
der sein Fahrzeug fUr eine Woche zur VerfUgung stellt.

Stefan Meusburger gibt einen Kurzbericht Uber die letzte
Jahreshauptversammiung des Osterreichischen Motor-Veteranen-
Vereins.

Die Jahreshauptversammiung schlieBt um 22.00 Uhr.
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Am Karsamstag, dem 22. Marz 2008,
war es wieder einmal soweit. Das be-
liebte SchieBen um den VMVC Wander-
pokal stand auf dem Programm. Im letz-
ten Jahr ist es ja unserer Elisabeth
Weiss gelungen, die Trohpéae ins sché-
ne Montafon zu holen. Das lie3 unserer
VMVC ,Macho* Truppe natirlich keine
Ruhe. Der Pokal gehért in Mannerhan-
de , und zwar in VMVC Mannerhande.
Aber erstens kommt es anders, zwei-
tens als ,Mann® denkt: Lag’s an der al-
ten Brille, dem Kaffee zuviel, der das
Zittern verursachte, hatten wir einfach
einen schlechten Tag , oder wére das
andere Gewehr doch das Bessere ge-
wesen...? Lange Rede, kurzer Sinn, wie
unser Ex-Prasi Marbod so schén und oft
zu sagen pflegt: Der Wanderpokal ist
jetzt zwar in Mannerhand, allerdings
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nicht in VMVC Mannerhand.

Lady’s and Gentlemen : The Winner is:
Dominik Leeb. Der Sohnemann unseres
Healy- Piloten Marko erreichte die sagen-
hafte Anzahl von 98 Ringen. Kurzzeitige
Uberlegungen, Meisterschitze Dominik
einen Oldtimer zu schenken und ihm so-
fort als Ehrenmitglied VMVC-Weihen zu
verleihen, wurden dann aber nach ausgie-
bigen Diskussionen doch verworfen.
Weiters gratuliert der VMVC Melanie
Leeb, sie gewann die Juniorenklasse.
(Das ruhige ,Handle” scheint bei Leebs in
der Familie zu liegen) und Astrid Wimmer
zum Sieg in der Damenklasse. Die ge-
sammte Wertung seht ihr auf der Uber-
nachsten Seite.

Text und Bilder:G. Ritter
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VMVC - 2008 @
22.03.2008 - 23.03.2008
Gesamtliste
Bewerb: Junioren LG 10 1 4 5 6 Ges.
1. Leeb Melanie VMVC 97 97
2. Weiss Christian VMVC 94 94
3. Leeb Raphaela VMVC 90 90
4. Nigsch Oliver VMVC 88 88
5. Wimmer Andreas VMVC 87 87
6. Hollenstein Simon VMVC 70 70
Bewerb: Manner LG 10 1 4 5 6 Ges.
1. Leeb Dominik VMVC 98 98
2. Ritter Gerhard VMVC 92 92
3. Leib Christian VMVC 90 90
4. Markovic lvica VMVC 90 90
5. Wimmer Fred VMVC 90 90
6. Sporeni Alois VMVC 89 89
7. Leeb Marko VMVC 89 89
8. Weiss Hermann VMVC 88 88
9. Godula Hans VMVC 79 79
10. Ritter Tobias VMVC 76 76
11. Rauch Herbert VMVC 75 75
12. Ritter Christoph VMVC 70 70
Bewerb: Frauen LG 10 1 4 5 6 Ges.
1. Wimmer Astrid VMVC 95 95
2. Weiss Elisabeth VMVC 93 93
3. Leib Waltraud VMVC 84 84
4. Sporeni Manuela VMVC 77 77
5. Niggmann Jana VMVC 77 77
6. Godula Irmgard VMVC 74 74
7. Rauch Maria VMVC 58 58
8. Amann Nuria VMVC 53 53

SG (C) Michael Winter

01.01.2002 02:07:13



ALS DIE AUTOS LAUFEN LERNTEN

Fensterscheiben, Gaslaternen und Hunde waren passé. Die Kinder
hatten ein neues Ziel. Auch nach Autos konnte man mit Steinen
schmeifien. Ein gefdhrliches Spiel. Und mehr als das. Ein nationales
Ungliick - falls zutdlligerweise PreuBBens Gloria getroffen werden sollte

Die Steimverferei

s ist leider eine e
verbreitete Unsitte |

(— der Jugend ge-
worden, nach Automo-
bilen in Fahrt mit Stei-
nen zu werfen. Das
Uebelwollen der Gros-
sen gegen das Automo-
bil hat auf Kinder ge-
wirkt, die sich durch die
abfalligen Bemer-
kungen ihrer Erzieher
dazu berechtigt glau-
ben, die Automobilisten
mit Steinen zu bewer-
fen. Mancherlei Un-
gliick ist dadurch schon
hervorgerufen, man-
ches nur durch einen
gunstigen Zufall verhin-
dert worden. Jedenfalls
wird es jetzt hohe Zeit,
dass die Behorden
gegen diesen schlim-
men Unfug einschreiten
und dass auch die Leh-
rer mit allem Ernste die
Kinder vor solchen Aus-
schreitungen warnen.

Dass die Steinwerferei
unterschiedslos alle
Autler gefdhrdet, mag
ein Fall lehren, der sich
unldngst in der Stadt
Friedberg in Hessen
ereignet hat. S. Kgl

der Tat und der Folgen
gar nicht klar bewusst
sind. Wird ihnen diese
erst deutlich gemacht
und wird ihnen gezeigt,
welche zerschmettern-
de Strafe sie unter Um-
standen treffen kann, so
werden sie sich, dass
sie ja doch in der Mehr-
zahl nicht gerade durch
Bosheit und Schlechtig-
keit, sondern durch
Mutwillen zu der Werfe-
rei verfuhrt werden,
dreimal bedenken, ehe
sie einen Stein anfas-
sen, um ihn einem Auto-
mobil nachzuwerfen.

Wir empfehlen ferner
den Automobilisten die
Selbsthilfe  anzuwen-
den, indem sie dem Bei-
spiel eines unserer Le-
ser folgen. Der Herr hat
uns mitgeteilt, dass er
stets, wenn nach sei-
nem Wagen geworfen
worden ist, anhalt und
den Uebeltater ermittelt,
um ihn zur Anzeige zu
bringen. Die Kinder
rechnen namlich mei-
stens darauf, dass der
Wagen weiterfahrt oder
doch nicht sofort an-

Hoheit der Grossherzog
vonHessenundlhre Kgl.
Hoheit die Frau Grossherzogin
durchfuhren im Automobil die
Stadt; plotzlich wurde von er-
heblicher Hohe aus ein Pflaster-
stein mitten in das Automobil ge-
worfen. Zum Glick ist niemand
von den hohen Herrschaften und
von der Begleitung getroffen
worden. Aber das ist reiner Zu-
fall, und der Stein konnte ebenso
gut einen der Insassen todlich
verletzen.

Es handelt sich in diesem Fall na-
turlich nicht um ein Attentat auf
das Firstenpaar. Der Steinwer-
fer hat eben einmal nach Auto-
mobilen ,,schmeissen’’ wollen
und nicht bedacht, dass in dem
Wagen sein Landesfurst sitzen
konne.

Wir ziehen aber die Lehre aus
dem Vorkommnis, dass die
Steinwerferei alle Autler unter-
schiedslos gefdhrdet, und der

Hoheit unter BeschuB: Prinz Heinrich von PreuBBen :

Grossherzog von Hessen, Prinz
Heinrich von Preussen, der
deutsche Kronprinz und, da der
Kaiser auch nicht mit Krone und
Szepter, jedermann von weitem
schon in seiner Kaiserwirde
kenntlich, im Automobil fahrt, so-
gar auch er von Steinwiirfen ge-
troffen werden kdnnen. Man mag
sich die Folgen eines solchen
Falles ausmalen, wo ein Limmel
unbedacht einen Stein nach ei-
nem Automobil wirft und dabei
einen unserer deutschen Fir-
sten verletzt.

Dem Unfuge muss also kréftig
gesteuert werden, und nicht erst
durch Strafe nach der Untat,
sondern durch eindringliche
Warnung und Belehrung. Es ist
ja anzunehmen, dass die Steine
meistens von Kindern und ju-
gendlichen Personen geworfen
werden, die sich der Schwere
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halt, so dass sie sich in
Sicherheit bringen kon-
nen. Erfahren sie es aber anders
und sehen sie, dass der Uebel-
tater sofort erwischt wird, dann
werden sie mehr auf die Scho-
nung ihrer eigenen Riickseite
bedacht s€in.

So kann dem geféhrlichen Unfu-
ge wohl am schlagkraftigsten
vorgebeugt werden. Wichtig ist
nur, dass die Autler hier fest zu-
sammenstehen. Wie gute Folgen
ein solches Vorgehen hat, be-
weist die Tatsache, dass der Herr
durch sein rasches Vorgehen in
allen den Orten, in denen er auf
diese Weise verfahren ist, das
Werfen nach Automobilen zum
Verschwinden gebracht hat.

Vor allem ist zu wiinschen, dass
die Lehrer durch Warnung und
Belehrung auf die Kinder einwir-
ken und ihnen Art und Folgen ei-
ner solchen Werferei klar ma-
chen. (Automobil-Welt, 1905)

entdeckt von Jorgl Allgaier




.E Urlaubsbericht von Ossi Tschugmell :E

Urlaubszeit Anfang August

2007

Wie schon einige Jahre verbringe ich ein
paar Tage beim Sulmsee in der Steier-
mark.

Schon die Anreise zum Gasthof Riedl in
Kaindorf bei Leibnitz wird ohne jeden
Stress und meist mit einem kurzen Aufent-
halt auf dem Bauernhéfle meiner Frau in
Saalfelden bewaltigt.

Immer wieder wahlen wir far die Anreise
zum Gasthof eine andere Strecke.
Diesmal fuhren wir Gber den GroBglock-
ner, die Stidautobahn durch Karnten und
die Sobot in die Steiermark.

Bei schdonstem Wetter war die GroBglock-
ner Hochalpenstrasse natirlich mit
Genuss zu fahren.

In Heiligenblut hatten wir nattrlich das Be-
durfnis unseren lieben Oldtimerfreund
Ignaz Lackner zu besuchen. Ignaz und
seine Frau trafen wir immer noch bei bes-
ter Gesundheit und voller Tatendrang.
Neuerdings steht ein Porsche neben dem
schénen Fiat 508 und dem Opel in der
Garage. Unsere Rallye in Bludenz ist bei-
den noch in bester Erinnerung.

Nach ausgiebigem Kaffeetratsch und ei-
ner Garagenfihrung reisten wir weiter und
mussten feststellen, dass wir ungeféahr
zwei Stunden spater in den Gasthof kom-
men werden als geplant.

Nach den obligaten Besuchen in der
Mostschenke — Pechmann's alte Olmih-
le (Museumsdorf) in 8483 Ratschendorf
bei Deutsch Goritz und dem Motorradmu-
seum Legenstein in Jamm - St. Anna a.
Aigen besuchte ich noch auf Empfehlung
meines Freundes Ignaz Lackner Hern
Gsellmann in Gnas.

Ich habe auch schon einige Oldtimerhal-
len und Museen gesehen aber die Expo-
nate in der Halle Gsellmann (berraschten
mich gewaltig! Nur hochkarétige, perfekt
restaurierte und fahrbereite Meilensteine
der Automobilgeschichte wie Austro-
Daimler, Horch, Mercedes, Bugatti, BMW
usw. sind zu bewundern. Ich danke Herrn
Gsellmann fir die tolle Fihrung und die
aufgewendete Zeit! Es war ein unvergess-
licher Urlaubstag welcher noch lange in
Erinnerung bleibt.

Oswald Tschugmell







VMVC-Fruhhngsausfahrt

Eine doch recht stattliche Anzahl an
VMVC’lern fand sich am Sonntag, dem
20. April 2008 am friihen Nachmittag am
FuBe der Rankweiler Basilika ein.

Kein Wunder, stand doch der offizielle
Saisonauftakt, die jahrliche Frihjahrsaus-
fahrt, auf dem Programm. Das Aprilwetter
zeigte sich zudem von seiner besten Seite
und erlaubte uns, offen zu fahren.

Unser Oldtimer —Konvoi, bestehend aus
immerhin sieben Fahrzeugen, machte sich
unter der Fihrung unseres neuen Prasi-
denten Stefan auf den Weg Richtung Tha-
ringen-Schnifis. Bei einem idyllisch gele-
genen Fischweiher der Firma Hilti mach-
ten wir unseren ersten Halt. Das Bier
(natdrlich alkoholfrei) schmeckte vorzig-
lich. Nachdem wir die herrliche Landschaft
ausgiebig genossen hatten, gings zurtick
nach Rankweil. Im Burgcaffee lieBen wir
den gemutlichen Nachmittag ausklingen.
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Vintage Car Pub Lunch

Wie jedes Jahr durfte ich meinen Urlaub
bei Reverend Roger Scoones in Stock-
port, England, verbringen. Er beherbergt
nicht nur drogenstichtige Jugendliche;
arbeitssuchende, franzésische Burschen
sondern auch Auslandsdsterreicher wie
mich.

Diese Urlaube sind meistens nicht sehr
erholsam, doch angeflllt mit kulturellen
Anlassen und interessanten Aktivitaten
jeglicher Art.

Eines der Highlights meines diesjahrigen
Besuches, der vom 26. November bis 3.
Dezember 2007 dauerte. War eine Aus-
fahrt in einem 1929er Riley. Die uns, Re-
verend Scoones, Besitzer Andrew
Thompson und mich ins nahe gelegene
Marples zu einem traditionellen Mittages-
sen in einem typisch englischen Pub
fihrte.

Zum Glick liess uns das regnerische
Wetter an diesem Tag in Frieden. So-
dass wir die Fahrt in diesem fabelhaften
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Wagen antreten konnten.

Dieses Erzeugnis friiher Automobilge-
schichte befindet sich soweit ich das beur-
teilen konnte in einem tadellosen Original-
zustand. Was nicht zuletzt dem Besitzer
Mr. Thompson zu verdanken ist. Der
selbst Mitglied eines Oldtimer Clubs
(Vintage Car Club) in Cornwall ist und re-
gelmassig Vintage Car Rallyes rund um
die britischen Inseln organisiert. Nebst
diesem prachtigen Riley besitzt er noch
einen MG B und einen "Vino", ein franz6-
sisches Automobil gebaut um 1900.

Ich kann lhnen, liebe Leser, nur versi-
chern, dass mir trotz den winterlichen
Temperaturen und ohne Seitenfenster
wahrend der Fahrt warm ums Herz wurde.
Schon der Geruch nach altem Leder, Ol
und der unbeschreibliche Sound des Mo-
tors, liessen meinen Puls in ungeahnte
Hbéhen schnellen.

Die Fahrt selbst verlief neben staunenden
Fussgangern und anderen teilweise ge-
nervten Verkehrsteilnehmern ohne beson-
dere Zwischenfalle.

Nach dem kd&stlichen Mittagessen ver-
suchten wir noch einen der vielen nahe
gelegenen Higel zu erklimmen. Ob es
nun an den vollen Bauchen oder der be-
tagten Motorisierung lag kann ich nicht
sagen. Dennoch mussten wir nach ein
oder zwei Versuchen sowie einem gewag-
ten Umkehrmandver eine etwas flachere
Route nach Hause wahlen. Die der Leis-
tung unseres Traumwagens angepasst
war.

Nach einstindiger Fahrt waren wir dann
gezwungen von Mr. Thompson und sei-
nem schénen Riley Abschied zu nehmen.
Doch nicht ohne das Versprechen solch
eine abenteuerliche Fahrt in Zukunft zu
wiederholen.

In diesem Sinne gilt nur noch anzumer-
ken: "God Save the Queen", Mr. Thomp-
son und natlrlich Reverend Scoones oh-
ne die dieses Erlebnis nie mdglich gewe-

sen ware.
von Mark Henny, einem in der Schweiz leben-
den Oldtimerfan!



Mark Henny, links im Bild, verfasste diesen amiisanten Bericht (iber seine Oldtimer Ausfahrt mit diesem
wunderbaren Riley Baujahr 1929. Herzlichen Dank dafiir !
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Zollbestimmungen:

Information des Zollamts Feldkirch — Wolfurt Gber eine Aussendung des BMF vom
14.2.2008:

Seitens des BMF, Abteilung IV/8, werden folgende Kraftfahrzeuge als Sammlungsstiicke
(Oldtimer) anerkannt:

1. Kraftfahrzeuge, die vor 1950 hergestellt wurden, auch in nicht fahrbereitem
Zustand.

2. Kraftfahrzeuge in ihrem Originalzustand - ohne wesentliche Anderungen des
Fahrgestells, des Steuer- oder Bremssystems, des Motors usw. -, die 30 Jahre oder
Alter sind und einem nicht mehr hergestellten Modell oder Typ entsprechen, wenn sie
folgende Bedingungen bzw. Voraussetzungen erfllllen:

a) gewisser Seltenheitswert

b) normalerweise nicht ihrem urspriinglichen Verwendungszweck gem.. benutzt

c) Gegenstand des Spezialhandels ausserhalb des Ublichen Handels mit &hnlichen
Gebrauchsgegenstéanden

d) hoher Wert

e) einen charakteristischen Schritt in der Entwicklung der menschlichen
Errungenschaften oder einen Abschnitt dieser Entwicklung dokumentieren.
Kraftfahrzeuge von der gegenstandlichen Art (d.s. andere als Kraftfahrzeuge, die vor
dem Jahr 1950 hergestellt wurden oder jinger als 30 Jahre sind) sind nur dann in
die Pos. 9705 einzureihen, wenn alle angefihrten Kriterien zutreffen.

Pkt. b ("-normalerweise nicht ihnrem urspringlichen Verwendungszweck gem..
benutzt") ist dahingehend auszulegen, dass der Transport von Personen nur zum
Bewegen des Kfz von Ausstellung zu Ausstellung bzw. zu Vorflihrzwecken erfolgt

Pkt. e ("einen charakteristischen Schritt in der Entwicklung der menschlichen
Errungenschaften oder einen Abschnitt dieser Entwicklung dokumentieren") ist so
auszulegen, dass ein musealer Charakter gegeben sein muss. Der kénnte dadurch
nachgewiesen werden, dass das vorliegende Kfz z. B. in der Inventarisierungsliste
einer Ausstellung oder eines Museums angefihrt ist oder in Fachblichern,
Fachzeitschriften o... als z. B. jenes Fahrzeug ausgewiesen ist, das erstmalig mit
einer besonderen technischen Ausristung (ABS, Servolenkung, etc.) ausgestattet
wurde und aus diesem Grunde fir die Nachwelt erhaltenswert erscheint.

Bei Erflllung der Bedingungen b und e kénnen die Voraussetzungen a, c und d als
gegeben unterstellt werden.

Ein Alter von 30 Jahren oder mehr bzw. die Bezeichnung oder Nennung in einer
nationalen Liste als "Oldtimer" rechtfertigen eine Einreihung in die Pos. 9705 noch
nicht !

3. Kraftfahrzeuge, die unabhangig von ihnrem Baujahr nachweislich bei einem
geschichtlichen Ereignis benutzt wurden.

4. Rennkraftfahrzeuge, die nachweislich ausschlieBlich fir den Motorsport entworfen,
gebaut und verwendet worden sind und bei angesehenen nationalen oder
internationalen Ereignissen bedeutende sportliche Erfolge errungen haben.
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Nostalgie n

Wie 2 Frauen
das Auto ™ eroberten

DIE ERSTE

Autotour

uber eine groBere Distanz
(zirka 200 Kilometer) unter-
nahm 1888 Bertha Benz. Sie
fuhr die Strecke Mannheim —
i Pforzheim - Mannheim in

einem von ihrem Mann, Karl
Benz, entwickelten benzin-
betriebenen Fahrzeug.

DIE ERSTE
Autorennfahrerin

war Mme. Labrousse, Paris.
I Sie kam auf den flnften Platz

in einem Rennen des Jahres
1899. Es waren nur solche
Wagen zugelassen, die min-
destens drei Personen befor-
dern konnten.

DIE ERSTE
Hochzeitsfahrt

in einem Auto, statt Kutsche,
erlebten die Pariser. Am 27.
Februar 1897 fuhr das gliickli-
che Paar Uber den Boulevard
des Patignolles zur Trauung.
Die Scheinwerfer des Auto-
h mobils waren mit weiBen

Rosetten geschmiickt.

DIE ERSTE
Monarchin

die ein Auto besaB, war Kéni-
gin Christiana von Spanien.
Sie bestellte im Juli 1896
einen elektrischen Viktoria
L von der Firma Thrupp & Ma-
berly in London. Erst zwei
Jahre spater folgte ein mann-
liches Mitglied der europé-
ischen Konigsfamilie dem
Beispiel der vorausschauen-
den Christiana: Konig Leo-
pold Il. von Belgien kaufte ein
I Auto von der Small Arms

Factory, Liege. Den Wagen
fuhr er erstmals im April des
Jahres 1901.

DER ERSTE
BRutounfall
ereignete sich am 17. August
i 1896 beim Crystal Palace in
London. Das Opfer war eine
Frau. Mrs. Bridget Driscoll
wurde Uberfahren und erlitt
eine Schadelfraktur.

DIE ERSTE |
Butomobil-

fabrikantin

war Mme. Levassor, Paris.
Sie erwarb 1889 die Herstel-
lungslizenz  des Daimler-
Benzinmotors fiir die Lander |

Frankreich und Belgien.

DIE ERSTE
Fiihrerschein-
priifung

als Frau brachte 1898 die
Duchesse d'Uzés in Paris
_hinter sich. Ihre Priifer hatten
sich davon Uberzeugt, daB
sie den Gefahren des ver-
kehrsreichen Bois de Boulo- |

gne auch wirklich gewachsen
war. Die Duchesse erhielt
den Titel: ,Conducteur d’au-
tomobile*”.

DIE ERSTE
Motorradfahrerin

lebte in England. 1889 knat-
terte Mrs. Edward Butler auf
dem Motorrad ihres Mannes ﬂ

durch die Grafschaft Kent.

DEN ERSTEN

weiblichen Auto-
Chauffeur

gab es in Berlin. Frau Dr. von
Papp erhielt 1907 ihre theo-
retische Ausbildung in Vor-
tragskursen der Chauffeur- I
schule des Technikums
+Elektra®.

DER ERSTE
Wohnwagen
= - "=, _wurde von einer
. Frau bestellt. Die
* Vicomtesse von
~ JRhondda,  Sybil
- Dowager, erwarb
-~ 1919 ein Modell
g~ mit zwei Schlaf-
. stellen, aus Stahl

Sehr schnell ent-

deckte die Werbung .1 gebaut, innen ma-
weibliche Auto- - hagonigetafelt.

fahrer. Wie eine An-
zeige (oben) von
1913 beweist. Anlifi-
lich der Automobil-
ARusstellung 1924
saflen die Damen
(rechts) bereits anf
dem Motorrad

goentdeckt von Jorg Allgaier




Alfon Mair

ein grofier Sammler mit Format

In 6 Stunden von Bregenz Uber
Lindau - Minchen - Salzburg -

Bad Wimsbach

Oberosterreich erreichten wir "I[HN" !
Die Rede ist von Alfon Mair dem gro-
Ben Star der Motorradfahrer bei der
"VMVC" 25 Jahre Jubilaums
Veranstaltung im Jahre 2005.
Bravourds lenkte er seine Bock &
Hollender V2 Baujahr 1905 Original-
zustand Uber Vorarlbergs Strassen.
In der kleinen Gemeinde Bad Wims-
bach hat Alfons eine riesige

Oldisammlung zusammengetragen.
Edle Stlicke auf 2 - 3- und 4 Rader
am liebsten im Originalzustand sind
seine Leidenschaft.

Besonders bei den uralten Motorra-
dern Made in Austria und USA ka-
men Manuela und ich aus den Stau-
nen nicht mehr heraus.

Von den Marken wie ACE, Hender-
son, Harley und Indian betreut Al-
fons mehrere Exemplare.

Man kénnte noch viel schreiben Uber
diese "Schatze" aber wir lassen lie-
ber Bilder sprechen.

Wir besuchten den groBen Sammler
im Herbst letzten Jahres in
Oberdsterreich.

Alfons Mair auf seiner dsterreichische Raritat:
Bock & Hollender ein faszinierender Anblick, hat
mich sogar zu einem Olbild inspiriert.



Vier Zylinder ACE aus den USA, altes "Eisen" in allen Schattierungen

.y 2
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Henderson auch 4 "Tépfe" auch aus den USA

Text und Bilder : Luis Sporeni
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Das diesjahrige Vierlandertreffen wurde
heuer von unseren Liechtensteiner Freun-
den ausgerichtet. Wir VMVC'ler trafen uns
also am 18. Mai um 9 Uhr beim Zollamt
Tisis.

Im beeindruckenden Konvoi von sage und
schreibe 3 (drei) Fahrzeugen (Stefan,
Marbod und meine Wenigkeit) fuhren wir
los nach Ruggel. Beim Parkplatz des
Gasthauses Rdssli hatten sich schon zahl-
reiche Veteranenliebhaber mit inren Fahr-
zeugen eingefunden

Besonders unsere deutschen Nachbarn
aus dem Allgau waren wieder wie ge-
wohnt stark vertreten.

Vierlandertreffen ™

Als erstes Stand dann die Besichtigung
des ,Kifer Martin Hus®, erbaut um 1730
und die darin installierte Ausstellung
,Magie des Wassers* auf dem Programm.
Heinz Beck, seines Zeichens Obmann
des MVCL begrtiBte uns herzlich und G-
berreichte uns eine Tasche mit dem
Roadbook und zwei Ausgaben des Ver-
eins- Jahrbuches.

Im Gasthaus Réssli studierten wir dieses
ausgiebig bei Kaffee und Gipfeli.
AnschlieBend bewunderten wir noch die
ungeféhr 60 Oldtimer, die sich inzwischen
auf dem Parkplatz eingefunden hatten.
Aufgrund des schlechten Wetters fehlten
allerdings, bis auf wenige Ausnahmen, die
ganz alten Autos .

o

Um 11 Uhr gings dann auf groBBe Fahrt.
Heinz Beck und seinen Mannen hatten
auch heuer wieder eine sehr schone Rou-
te zusammengestellt. Uber den Schellen-



berg fuhrte uns das Roadbook nach Mau- Sie befindet sich im nahezu originalen Zu-

ren, Nendeln, Eschen , Bendern, Schaan stand, einzig der Antrieb der Mlhlisteine
und Triesen. wurde von Wasserrad auf Elektromotor
Ziel unserer Ausfahrt war die Mihle in umgestellt. Die Mihle ist nach wie vor im
Balzers. Dort war auch schon alles fir die Betrieb, es wird dort Bio-Getreide
Besucher vorbereitet. gemahlen.

b WTREET,

Herzlichen Dank nach Liechtenstein und
an Heinz Beck fur die gelungene Organi-
sation des Vierlandetreffens. Nachstes
Jahr wird das Treffen von Deutschland
organisiert.

mit alten Bekannten von friiheren Ausfahr-
ten. Hauptgesprachsthema war natirlich
das alte, heiB3 geliebte Blech.

Bericht und Bilder:G. Ritter

e
N e -

Nach dem Essen hatten wir noch die Még-
lichkeit, die liebevoll restaurierte Miihle zu
besichtigen.




Betriebsbesichtigung Rondo -

Wer kennt Sie nicht, die riesigen Hallen
der Firma Rondo, direkt an der Bundes-
straBBe in Frastanz. Aber was verbirgt sich
eigentlich hinter der groBen griinen Mauer
mit dem roten Firmenlogo? Auf Initiative
von Andi Gunz gingen wir diesem Ge-
heimnis am Donnerstag, dem 15. Mai auf
die Spur: Um 19 Uhr trafen sich 25
VMVC’ler vor den geheimnisvollen Hallen
der Firma Rondo. Unter der fachkundigen
Fihrung des Prokuristen, Herrn Mag.
Marte besichtigten wir die Produktionsan-
lagen. Angefangen vom gigantischen Alt-
papierlager, der Recycling — Anlage bis
hin zu der 135 (!) Meter langen Wellpap-
pemaschine flihrte uns unsere Besichti-
gungstour. Im Anschluss daran wurden
wir mit Brétchen und Getranken verwéhnt.
Stefan Uberreichte zum Abschluss Herrn
Marte noch ein Geschenk, das sicher
nicht im Altpapier landet -das

Eugen Zardetti Buch, geschrieben von
Prof. Emmerich Gmeiner.

Vielen Dank an Herrn Mag. Marte fir die
FOhrung und Andi Gunz fir die
Organisation.

Bericht und Bilder:G.Ritter
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Meilensteine der Entwicklung
1911 Griundung der Vorariberger Papierfabrik

1954 Beginn der Wellpappeproduktion in Frastanz,
Vorarlberg

1961 Inbetriebnahme einer neuen Papiermaschine

1962 Inbetriebnahme eines neuen Wellpappewerkes in
Frastanz, Vorariberg

1971 Inbetriebnahme eines neuen Wellpappewerkes in St.

Ruprecht, Steiermark

1994 Ausbau der Papierfabrik, Produktionssteigerung auf
60.000 Jahrestonnen

1995 Inbetriebnahme eines neuen Wellpappewerkes in
Budapest, Ungarn

1999 Inbetriebnahme eines neuen Wellpappewerkes in
Apahida/Cluj, Rumanien

2001 Ausbau des Wellpappewerkes Frastanz Vorarlberg,
Kapazitatserweiterung auf 85.000 to p.a.

2003 Ausbau der Papierfabrik in Frastanz,
Produktionssteigerung auf 100.000 jato

2005 Ausbau des Wellpappewerkes St. Ruprecht
Steiermark, Kapazitatserweiterung auf 80.000 to p.a.

2005 Ausbau des Altpapiersammelbetriebes Hall/Tirol
2005 Grindung und Inbetriebnahme der RoK
Verpackungsdruck GmbH (Offsetdirektdruck auf
Wellpappe)

2007 Baubeginn Wellpappewerk Targoviste (Rumanien)




Termine 2008

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

Dezember

1.

7.

27.

18.

31.

12.

21.

11.

Sonntag

Donnerstag

Samstag

Freitag
Donnerstag
Freitag

Donnerstag

Sonntag

Donnerstag
bis
Sonntag
Donnerstag

Sonntag

Donnerstag

Freitag

Donnerstag

Treffpunkt zum Frihschoppen Schiitzen-
verein Hohenweiler

Stammtisch im Café Lorenz, Hohenems.
Ab 19,30 Uhr

Clubfahrt zur Ostschweizer Sommerfahrt

Besichtigung von Zumtobel Leuchten

Stammtisch im Café Lorenz, Hohenems.
Ab 19,30 Uhr

Hubschrauberrundflug Fa. Wucher

Stammtisch im Café Lorenz, Hohenems.
Ab 19,30 Uhr

(?Iubfahrt nach Mollis zum British Car Mee-
ting
8. Vorarlberger
Motor Veteranen
Trophy

Stammtisch im Café Lorenz, Hohenems.
Ab 19,30 Uhr

Clubveranstaltung: Herbstausfahrt

Stammtisch im Café Lorenz, Hohenems.
Ab 19,30 Uhr

Besichtigung der weltgréBten Aluminium
Giesserei in Schlins

Clubveranstaltung: Jahresabschluss und
Nikolausfeier
Gasthaus Schiffle Hohenems




f 8. Vorarl_bergér Motor-Veteranen Trophy




Am Anfang war es nur eine Idee...

Weil es einfach schon war, ein paar Erinnerungen...

s S -.ra_uiu-‘h
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1995 Am Anfang war es nur eine Idee.
Gemeinsam mit Fred Stoitzner organisierte ich 1995
die 5. Motor Veteranen Trophy. Eine tolle und span-
nende Aufgabe.

Orlainsky Peter ist VMVC Prasident.

87 Teilnehmer waren am Start.

Angefihrt von einem Ford T mit 20 PS, Baujahr
1907 und einer Motosacoche 500, 14 PS, schnaub-
ten sie Uber Thiringerberg, Dinserberg bis Dornbirn
und zurlick nach Bludenz.

Der 2. Fahrtag, kein Stlick einfacher.

Laternsertal, Furkajoch, Damiils, Schrécken, Hoch-
tannberg, Warth, Lech, Flexenpass, Stuben, Blu-
denz.

Reine Bergstrecken, die den Reiz bis heute nicht
verloren haben.

1998 Fred Stoitzner stand aus zeitlichen Grinden
nicht mehr zur Verfligung.

Peter Orlainsky und ich organisierten die 6. Trophy
gemeinsam.

89 Teilnehmer haben gemeldet:

55 Schweizer Oldtimerfreunde

19 Innerdsterreicher

5 aus Deutschland und Tschechien

10 VMVC'ler: Engstler Gebhard, Diem Rigobert mit
2 Autos, Dobler Inge, Rauch Herbert und die Motor-
radtruppe Gunz Andi, Pfefferkorn Hansjorg,

Eggler Marbod, Miiller Gerd, Falk Manfred.

2001 - Ein neues Jahrtausend, ein neuer Euro, eine
neue Trophy.

Diese Trophy stand unter dem Motto ,Lust am
Fahren®.

GenieBen, sich wohlfihlen, Bekannte treffen und
schéne

Tage im Kreise von Oldtimerfreunden zu verbringen.
79 Teilnehmer aus der Schweiz, Liechtenstein,
Osterreich und Deutschland waren am Start.

14 davon aus den Reihen des VMVC.

Altestes Fahrzeug, ein

Stoewer LT 4, Baujahr 1910,

altestes Motorrad, eine Wanderer H 750, Bj. 1927
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2005

1980 wurde der VMVC von Ossi

Tschugmell und einer kleinen Schar von Oldtimer-
freunden gegrindet.

25 Jahre VMVC

60 Motorjuwelen, angefihrt von einem Oldsmobil 6C,
Baujahr 1903 und einem Motorrad Bock & Hollender
V2, Baujahr 1905 (beides in dsterreichischem Besitz)
genossen bei Kaiserwetter die Fahrt durch Vorarlberg.
Diese Veranstaltung hatte einen eigenen Charakter
und Charme.

Der Vizeprasident der FIVA war begeisterter Teilneh-
mer an der Jubildumsausfahrt.

2008 Mit der 8. Trophy soll es uns gelingen, den
Vorarlberger Motor-Veteranen Club landesweit zu pra-
sentieren, unsere Fahrzeuge vorzustellen und neue
Mitglieder zu gewinnen.

Das Nenngeld fir Clubmitglieder wurde um 30% re-
duziert.
Die High Light dieser Trophy sind unter anderem:

Festabend und BegriiBung durch den
Birgermeister der Stadt Bludenz,
Empfang in Gétzis beim Jonas Schldssle
Bodenseerundfahrt mit Mittagsbuffet
Fahrzeugweihe und Mittagessen in der
Propstei St. Gerold

Galaabend mit Preisverteilung auf dem
Muttersberg

Jeden Abend Life Musik

Der Mix aus gelungener Streckenfiithrung, die professionelle Struktur des VMVC und die
Leidenschaft zum Mythos ,,Oldtimer* gibt die Kraft, eine solche Veranstaltung zu orga-

nisieren.

Euch schone Stunden mit traumhaften Autos und Motorridder zu bereiten, das ist meine

Ideologie.

Nach dieser Veranstaltung mochte ich mich aus der Trophy Szene als Organisator verab-
schieden und wiirde mich sehr freuen, moglichst viele Clubmitglieder fiir die Teilnahme

begeistern zu konnen.

@J’E@J
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Bereits gemeldete Fahrzeuge:

MG B, Cabrio, Bj. 1967, 1800ccm, 98 PS, 4 Zylin-

TR e
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Ford A, Woody Wagon, Bj. 1931, Hubraum 3200,
PS 40, Zylinder 4

Buick Roadster B24, Bj. 1914, 2800 ccm, 14 PS, Steyr-Daimler Puch, Cabriolet Glaser 4F, Bj. 1939,
4 Zylinder 2300ccm, 55 PS, 6 Zylinder
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Jaguar XK 40 Cabrio, Bj.105
6 Zylinder

e

1133 ccm, 30 PS, 4 Zylinder

NSU 251 OSL, Bj. 1937, Hubraum 249 ccm,
PS 10,5, 1 Zylinder

5, 3442 ccm, 180 PS,

Peugedt 2002 Cabrio, Limousiner, Bj. 179397, 7

37

Chrysler Eight de Luxe, Bj. 1931, 4625 ccm,
8 Zylinder

Rolls-Royce Cabrio, Bj. 1931, Hubraum 3669,
PS 50, Zylinder 6

Ford Thunderbird, Bj. 1957, Hubraum 4785,
156 PS

AhDIEJubiIéum 500, Bj. 1930, 500 ccm, 14 PS,
1 Zylinder



Vo S

Porsche Speedster 356A, Bj. 1956, 1600cm, Chenard&Walker, Bj. 1913, 3014 ccm, 15 PS,
PS 75, 4 Zylinder 4 Zylinder

Y .\‘
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Jaguar XK 120 C, Bj. 1957, 3400 ccm, 225 PS,
6 Zylinder

Borarlberger Votor-Beteranen-Club

Clubmitglieder Preisnachlass 30%

Das Nenngeld fiir Mitglieder betragt:

€ 231,00 pro Automobil und Fahrer

€ 217,00 pro Motorrad und Fahrer




8. Vorarlberger
Motor-Veteranen Trophy

4. bis 7. September 2008 FIVA — B Veranstaltung

Nennschluss 15. Juli 2008

Vom Veranstalter auszufiillen

NENNUNG S
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Durch die Anmeldung erkennt der Teilnehmer die Ausschreibungsbedingungen des
Veranstalters an.

Bitte unbedingt ein Foto des Fahrzeuges beilegen.
Das Foto wird mit den Fahrtunterlagen zuriickgegeben.

Anfragen - Anmeldungen bitte an: Siegbert Leib, Bahnhofstrasse 7a, A — 6700 Bludenz
Tel. ++43 (0)650 230 7989
E-mail: siegbert.leib@iplace.at




8. Vorarlberger
Motor-Veteranen Trophy

4. bis 7. September 2008

Zimmerreservierung:

Ich benotige vom............. bis........... September 2008
(gewiinschtes Hotel bitte ankreuzen)

VAL BLU resort

e 1Doppelzimmer € 47,00 incl. Tiefgarage
¢ 1Einzelzimmer € 58,00 incl. Tiefgarage

Schlosshotel Dorflinger: ++43(0)5552 63016, www.schlosshotel.cc

e 1Doppelzimmer € 60,00 Uberdachte Parkpliitze vorhanden. Wahlweise
e 1FEinzelzimmer € 75,00* Tiefgaragenplatze beim Hotel VAL BLU resort

Hotel Pension Einhorn ++43(0)5552 63016, e-mail:info@schlosshotel.cc

e 1 Doppelzimmer € 36,00 Parkplatze vorhanden. Wahlweise
e 1Einzelzimmer € 49,00 Tiefgaragenplatze beim Hotel VAL BLU resort

Hotel Friedrich

e 1Doppelzimmer € 40,00 Tiefgaragenplitze beim Hotel VAL BLU resort.
e 1Einzelzimmer € 42,00 (ca.1km)

[ ]
* Doppelzimmer mit Einzelbelegung

Die Preise verstehen sich pro Person und Nacht, incl. Friihstiicksbuffet und aller Abgaben.

Auskiinfte bitte an: Siegbert Leib, Tel.: ++43 650 230 7989, e-mail: siegbert.leib@jiplace.at

Das Formular ,,Zimmerreservierung® ausfiillen und bei der Nennung beilegen.

Wir reservieren die Zimmer fiir Sie.
Die Reservierungsbestitigung erhalten sie mit der Nennbestitigung.
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Fine neue Erfindung. Patent 0. F.
Rock fiir Besitzer weiter Herzen,

Die moderne Entwicklung des Motorrades.
Lenkstangen fiir alle Temperamente.

Der findige Rennfahrer.

Nach den neueren internationalen Regeln darf das Gewicht des
Beiwagen-Passagiers durch Sandsicke ersetzl werden,

Unverschémtheit.
,Soll i Thna an Liter Kompression hol'n?*
Zeichnung: F. Hennet.
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. Meguiar's Autokosmetik-Seminar ::
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AN 3

-

b}

Weiler.

Farben Morscher veranstaltete exklusiv
fir den VMVC ein Autokosmetik Seminar:
Der richtige Umgang mit Lack, wie entfer-
ne ich kleine Kratzer, die optimale Innen-
reinigung, die Pflege von Reifen und

Geht es euch auch manchmal so? Stun-
denlang poliert ihr euren Oldtimer, doch
irgendwann masst ihr euch schweiBgeba-
det eingestehen, dass das Ergebnis eurer
Mihen weit hinter dem Aufwand zurtick-
bleibt. Doch wo liegt der sprichwértliche
Hund begraben? War es schon wie-

der das falsche Poliermittel? Hatte ich vor-
her einen Lackreiniger verwenden sollen?
Passt das verwendete Wachs vielleicht
nicht zum Poliermittel?

Antwort auf all diese Fragen gab es am
Samstag, dem 12. April 2008 von 9.00 bis
13.00 Uhr bei Farben Morscher in




Felgen usw waren die Themen dieses

fr uns Oldtimer- Fans hochinteressanten
Workshops.

Klaus Summer, Mitarbeiter der Firma
Morscher, und zwei Experten des Pflege-
mittelherstellers Meguiar’s waren vor Ort,
um auf unsere individuellen Fragen einzu-

gehen.

Zehn VMVC'ler nutzten dann auch gerne
das Angebot .Unter fachkundiger Anlei-
tung wurde geputzt, poliert und ge-
wachst. Auch spezielle Reinigungs- und
Poliermittel fir Chromteile sowie hervor-
ragende Mittel zu Leder- und Verdeck-
pflege wurden auf Herz und Nieren ge-
testet.

2 [’ £ ; =

Und das Ergebnis konnte sich wirklich se-

hen lassen: Selbst mein Gangster- Citroen,
\ ( flr seine doch sehr dezente

— Schoénheit bekannt, glanzte

= mit wesentlich jingeren
”~ @ S\ Fahrzeugen um die Wette.
’ ) 3
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Herzlichen Dank an Klaus Summer von
Farben Morscher in Weiler und an die bei-
den Herren von Meguiar’s fir den sehr in-
formativen Vormittag und die nette Bewir-
tung !

G.Ritter




Mitgliederstand Mai 2008

1 |Albiez Alfred A 6932 |Langen /Bregenz |Halin 30

2 |Aligaier Hans-Jérg A 6900 |Bregenz Neue Schanze 15

3 |Amann Winfried A 6845 [Hohenems Th. Kérner Strasse 17
4 |Arnold Egon A 6922 |[Wolfurt Weberstrasse 9

5 |Bayer Gerhard A 6890 |Lustenau Blingenstrasse 17

6 |Benz Guido CH 9436 |Balgach Stockerstrasse 5

7 |Biatel Uwe A 6871 [Hard Achstrasse 10

8 |Bohler Werner A 6923 |Lauterach Alte Landstrasse 7

9 |Boss Gerhard A 6923 |[Lauterach Buchenweg 8

10 |Diem Rigobert A 6850 [Darnbirn Im Porst 38

11 |Diem Ulrich A 6900 |[Bregenz Fluherstrasse 1

12 |Dobler Raimund A 6780 |[Bartholomaberg Ahorn Weg 1

13 |Eggler Marbod A 6713 |Ludesch Bielerweg 338

14 |Eiler Manfred A 6850 |Dornbirn Seb. Fusseneggerstr. 65
15 |Elsensohn Richard A 6763 |Zurs a.A. Hotel Enzian

16 |Engstler Gebhard A 6752 |Dalaas Dalaas 98

17 |Feuerstein Wilfried A 6850 |Dornbirn Schwefel 19 a

18 |Gantner Gebhard A 6710 |Nenzing Bragadella 27

19 |Gassner Josef A 6700 |Bludenz Unterfeldstrasse 27
20 |Gmeiner Emmerich A 6912 |Hérbranz Erlachstral 15
21 |Godula Hans A 6971 |Hard Langacherweg 13
22 |Gort Rudolf A 6820 |Frastanz Feldkircher Str. 10
23 |Grellet Christophe A 6900 |Bregenz Eponastrasse 3
24 |Grof} Adolf A 6922 |Buch Buch Nr.80
25 |Gunz Andreas A 6700 |Bludenz Stuttgarterstrasse 12
26 |Hahnen Werner A 6934 |Sulzberg Unter Wolfbuhl 430
27 |Henny Robert A 6800 | Feldkirch  __| Marktstrasse
28 |Hermann Heinz A 6971 [Hard Am Sé&genkanal 9
29 [Herzig Ernst A 6890 |Lustenau Roseggerstrasse 4
30 [Hirschbichler |Peter A 6900 |Bregenz Schéaferweg 5

31 [Holzmdller Walter A 6900 |Bregenz Weiherstrasse 8

32 |Huber Gerhard A 6713 |Ludesch Woalgaustrasse 214
33 |Kaiser Gerhard A 6800 |Feldkirch Rappenwaldstrasse 10
34 |Kaufmann Bruno CH 9303 [Wittenbach Dorfstrasse 2

35 |Kopecny Stefan A 6890 |Lustenau Rudolfstrasse 13

36 |Kunchs Henri A 6900 |Bregenz Belrupstrasse 15

37 |Lang Otto CH 8330 |Pfaffikon Schulhausstrasse 1
38 |Leeb Marco A 6900 |Bregenz Prdlatenstrasse 39 a
39 |Leib Siegbert A 6700 |[Bludenz Bahnhofstrasse 7a
40 |Leitner & Co. |Leopold/Hild. A 6972 |FuBach Harder Strasse 1

41 [Lorenzin Martin A 6793 |Gaschurn Nr.138 a

42 |Luger Manfred A 6850 |Darnbirn Fliederweg 23
43 |March Kurt A 6971 |Hard Quellensiedlung 17
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44 [Méser Hanno A 6850 [Dornbirn Eisengasse 4a

45 |Matt Roland A 6833 |Weiler Totengasse 25

46 |[Mayer Ernst A 6800 [Feldkirch Am Schellenberg 13
47 |Mayrhofer Kurt A 6922 |Wolfurt SchloRgasse 6a

48 |Meusburger Stefan A 6840 |Gotzis Rtte 27

49 |Meyer Wolfgang A 6714 |Noziders Trangiweg 24

50 |Mohr Erwin A 6922 [Wolfurt Unterhub 12

51 [Maller Gerd A 6714 |[NUziders Zwischenh#g 12

52 |Mutschler Dieter D 88131 |[Bodolz Am Stauben 9

53 |Nussbhaumer Gerhard A 6952 |Sibratsgfall Dorf 62

54 |Orlainsky Peter A 6714 |NGziders Oferstweg

55 |Paier Manfred A 6850 |Dornbirn Badgasse 45

56 |Palaoro Gunther A 6973 |Hochst Kreuzdorfstrasse 31
57 |Pecoraro Gerd A 674 [Noziders Weiherweg 11

58 [Petrasch Werner A 6850 |Dornbirn Marktstrasse 52

59 |Pfeifer Norbert A 6780 |Schruns Seb. Kneipweg 5

60 |Pichoner Christof A 6830 [Rankweil Reitweg 13

61 |Presterl Klaus A 6923 |Lauterach Jaegerstrasse 35
62 |Rauch Herbert A 6890 |Lustenau Hagenmadh 55

63 |Rauch Markus A 6706 |Burs Werksatrasse 11

64 |Rhomberg Andreas A 6850 |Dornbirn Tugstein 9

65 |Rhomberg Viktor A 6850 |Dornbirn Maosmaholstrasse 1
66 |Ritter Gerhard A 6800 |Feldkirch Schmiedgasse 6

67 |Rohner Norbert A 6020 |Innsbruck Neuhauserstrasse 4
68 |Scheliing Helmut A 6858 |Schwarzach Apfelgasse 10

69 |Schenk Fritz A 6850 [Dornbirn Marktstrasse 17

70 |Schwarz Dieter A 8820 |[Frastanz Bahnhofstrasse 8b
71 |Sonderegger Herbert A 6800 |Feldkirch Rappenwaldstrasse 6
72 |Sporeni Alois A 6900 |Bregenz Funkenbthl 14

73 |Steiner Norbert A 6714 |NOziders Landstrasse 15

74 |Tergl Michael A 6912 |Horbranz Am Béachle 4

75 |Trapani Paolo CH 9436|Balgach Kornstrasse 18

76 |Trommelschlager |Gerold A 6714 |Nuziders Gaschamellaweg 26
77 |Tschugmell Oswald A 6700 [Bars Judavollastrasse 27
78 |Vinatzer Gerhard A 6850 {Dornbirn Mesnergut 15 C

79 [Vogel Siegfried A 6850 [Dornbirn Kernstockstrasse 4
80 |Walch Werner A 6700 |[Bludenz Austrasse 6

81 [Waltle Josef A 6824 [Schlins Kreuzstrasse 24

82 |Weber Reinhard A 6800 |Feldkirch Hauptstrasse 107
83 |Weiss Elisabeth A 6773 |{Vandans Martin Thurnher Weg 7
84 |Wimmer Fred A 6923 |Lauterach Fellentorstrasse 7
85 |Wdustner Otto A 6850 |Dornbirn Jahngasse 18
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1888 beobachtete Tierarzt John Boyd
Dunlop (1840-1921), wie sein kleiner Sohn
Johnny auf seinem mit Hartgummi bereif-
ten Dreirad Uber Kopfsteinpflaster holperte.
Es war unubersehbar, dall Johnny weder
schnell voran kam noch sich besonders
wohl fuhlte. Dunlop nahm das Dreirad an
sich, um ihm zu komfortablerer Fahrt und
besserer Strallenlage zu verhelfen. Er
umwickelte die Reifen mit dinnen Gummi-
bandern, klebte sie zusammen und pumpte
sie dann mit einer Fuball-Pumpe auf - mit
dem Oberteil einer Babyflasche als Ventil.
So entwickelte er das erste Luftkissensy-
stem der Gesohlchte und ebnete den Weg
zum ersten
Luftreifen.

Weniger als
cein Jahr spa-
¥ gab

Z findung ihren
Renneinstand
: auf zZwei
Radern. Sie verhalf einem wenig bekann-
ten Fahrer dazu, dank des Vorteils seiner
Luftreifen, seine starkeren Rivalen mit
Leichtigkeit in einer Serie von Fahrradren-
nen zu schlagen. Dunlop patentierte unver-
zuglich seine Idee und begann mit der
Weiterentwicklung seiner Erfindung.

l: 1888-2008 l:
. Der Luftrelfen feiert den 120. Geburtstag :-
.- H NN NN .........................................-...-...-...-...-..

Aber er war nicht der erste, der sich mit der
Entwicklung von Luftreifen befasste.

1839 war dem amerikanischen Eisenwa-
renhandler und Tuftler Charles Goodyear
beim Experimentieren ein mit Schwefel ver-
setzter Kautschukblock auf eine heiflte
Herdplatte gefallen. Das Gemisch ver-
brannte nicht, sondern wurde elastisch: Der
Gummi war geboren. Goodyear hatte per
Zufall die Vulkanisierung entdeckt, das
Grundverfahren der modernen Gummi-
industrie. Thm selbst allerdings brachte die
weltbewegende Erfindung kein Glick:
Wegen hoher Schulden musste er ins
Gefangnis und starb 1860 vollig verarmt im
Alter von 60 Jahren.

1845 liel? sich Robert William Thomson den
ersten Luftreifen, in GrolRbritannien, Frank-
reich und den USA patentieren. Seine erste
Entwicklung bestand einfach aus aufgebla-
senen Darmen. Da die Darme auf Dauer
nicht den spitzen Strallensteinen wider-
standen, verwendete er bald haltbarere
Gummischlauche. Diese umgab er zusatz-
lich mit einem Ledermantel der an die
Felgen genagelt wurde. Zu dieser Zeit
steckte das Fahrrad noch in den Kinder-
schuhen, niemand konnte mit Thomsons
Patent etwas anfangen und der Luftreifen
geriet schon bald wieder in Vergessenheit.

Als er fur das 3-Rad
seines Sohnes den
Luftreifen entwickelte,
kannte Dunlop wahr-24~
scheinlich ~ Thomp-
sons Erfindung nicht.

Naturlich kam es zu Patentstreltlgkelten
doch Dunlop konnte erhebliche technische
Verbesserungen seines Luftreifens nach-
weisen. Er erdachte und entwickelte bereits
Felgen und Ventile. Bereits 1889 erfolgte
die Grundung des ersten Reifenwerks - der
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spateren Dunlop-Gruppe - in Dublin, Irland.

Den ersten Luftreifen fur Autos aber kon-
struierten zwei Bruder aus dem franzdsi-
schen Clermont-Ferrand: Andre und
Edouard Michelin, die sich wie Dunlop
zunachst auch auf die Produktion von
Fahrradreifen, den so genannten
Pneumatics, spezialisiert hatten. 1891
gewann der Radrennfahrer Charles Terront
als einziger Teilnehmer auf franzdsischen
Luftreifen das prestigereiche Rennen
Paris-Brest-Paris. Warum sollte sich so ein
Erfolg nicht auch auf vier Radern wiederho-
len lassen? |n Zusammenarbeit mit
Peugeot baute Michelin 1895 das erste
Auto mit Gummiluftreifen. Edouard und
André Michelin lielen es sich nicht neh-
men, den “Eclair’ (zu Deutsch: Blitz) selbst
zu testen. Im gleichen Jahr gingen sie beim
Autorennen Paris-Bordeaux-Paris an den
Start - stilecht mit Anzug, Hut und frisch fri-
siertem Schnauzbart. 50 Reifenpannen
mussten behoben und 22-mal musste ein
Reifen komplett gewechselt werden, ehe
sie in ithrem Peugeot “Eclair” Uber die

Ziellinie in Paris knatterten. Aber, und das
war das Entscheidende: Sie kamen an und
das Prinzip Luftreifen hatte sich bewahrt..

Luftgefillte Gummireifen und Automobil
gehorten immer enger zusammen. 1899
verkaufte Continental die ersten Autoreifen,
deren Lebensdauer etwa 500 Kilometer
betrug. Im gleichen Jahr fuhr der Belgier
Camille Jenatzky erstmals schneller als
100 km/h, und zwar mit dem zapfchenfor-
migen Elektromobil “La Jamais Contente”

Mit freund_l_icher Genehmi-
gung der Osterr. Gesell-
schaft fir historisches Kraft-
fahrwesen.
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(Die nie Zufriedene), auf das vier speziell
entwickelten Michelin-Reifen mit elasti-
schem Waulst montiert waren.

Eine optische und funktionale Veranderung
erfuhren die Reifen ab 1904, als die ersten
Pneus mit Querrippenprofil aufkamen.
Zudem wurde dem Gummi erstmals Rul}
beigemengt, um die Festigkeit und Lebens-
dauer zu steigern. Damit veranderten die
bis dahin weillich bis gelblichen Reifen
auch ihre Farbe und wurden schwarz. Das
Verfahren setzte sich jedoch erst nach dem
Ersten Weltkrieg weltweit durch. In der
Folgezeit experimentieren Continental und
Dunlop mit Gummireifen, die mit
Metallnieten besttckt sind, was die Haftung
auf der Fahrbahn verbessern soll. Wahrend
der IAA des Jahres 1922 prasentiert
Dunlop erstmals Autoreifen mit Stahldraht
im Wulst, eine Technik, mit der auch
Michelin seit 1920 schon experimentierte.
Die Besonderheit des Wulstreifens besteht
in den seitlichen “Wulstzehen” welche in
den nach innen offenen Felgenhorner ein-

gehakt werden. Durch dieses System und
enes recht hohen Luftdrucks von mind. 3

bar stabilisierte sich der Reifen samt
Schlauch auf der Felge. Unter standiger
Verbesserung
der Qualitat
fand der Wulst-
reifen in Eu-
Schlauchropa bis Ende

der 1920-iger

Jahre auf

nahezu allen
Wulst motorisierten

Fahrzeugen
Verwendung. Er wird mit der 1924 von
Dunlop weiterentwickelten Tiefbettfelge

<+ Decke




zum Produktstandard. Mit der EinfUhrung
des Cordgewebes in der Reifendecke stei-
gert Dunlop die Lebensdauer der Reifen
um das Dreifache.

In den dreildiger Jahren beginnen die
Reifenhersteller, die Abstande der
Profilblocke zu variieren, wodurch das
Abrollgerausch gesenkt werden kann.
Diese Technik hat bis heute Gultigkeit.

Ab 1936 nun auch sicher im Schnee:

g2 Der erste
~ Winterreifen war
... der Goliath-

Reifen von

Semperit.

1943 erhalt
Continental das
- Patent fur den

_schlauchlosen
Reifen - auch dies
ist inzwischen

langst zur Selbstverstandlichkeit gewor-

den.

"1.' ot T ‘_',“:\‘

Die Reifenentwicklung macht in kurzen
Abstanden grofRe Fortschritte: 1946 erhalt
Michelin das Patent far den
Stahlgurtelreifen, den die Franzosen
zugleich aus Radialreifen herstellen. Das
bedeutet, dass die Stahlfaden im rechten
Winkel zur Laufrichtung des Reifens ange-
ordnet sind.

1948 prasentiert Dunlop einen schlauch-
losen Reifen mit luftdichter
Innenauskleidung, die den Luftverlust bei
Reifenschaden hemmt.

1950 kommen die ersten M+S-Reifen
(Matsch und Schnee) auf den Markt. Sie
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sind zwar aufgrund ihrer groben
Profilstollen sehr laut, bieten aber unter
winterlichen Stralkenbedingungen bessere
Fahreigenschaften als herkémmliche
Pneus.

Im Jahr 1960 beginnen bei Dunlop die
ersten intensive Versuche zum
Aquaplaning-Effekt, also dem so genann-
ten Aufschwimmen des Reifens, wodurch
das Auto unkontrollierbar wird. Seitdem
schnitzen die Reifenentwickler markante
Einschnitte ins Profil, die das Wasser von
der Reifenaufstandsflache verdrangen und
ableiten sollen. In der Folge werden Pneus
immer starker auf spezielle Anforderungen
hin entwickelt: Die ersten Regenreifen,
Breitreifen, Winterreifen mit Lamellen,
‘Ganzjahresreifen und Oko-Reifen kom-
‘men auf den Markt.

Die Firma BMW verwendete im Jahr 1968
erstmals einen Reifen von Pirelli mit
einem 70er Querschnitt. Die immer hohe-
ren Leistungen der Fahrzeuge mit der
Folge von hoheren Geschwindigkeiten ver-
langten konsequenterweise eine Her-
absetzung des Volumen der Reifen. Durch
die verringerte “Seitenwalgung” konnte
eine wesentlich hohere Fahrstabilitat
erreicht werden. Verbesserte Fahrwerke
und die immer besser werdenden
Fahrbahnbelage tragen wesentlich zum
Fahrkomfort mit dem neuen Reifen bei.

Ab 1975 werden Reifen und Felge gemein-
des

sam unter Berucksichtigung
Fahrzeugbaues 1 58
entwickelt. Die Fa.
Michelin ent-
wickelte den TRX-
Reifen. Ein Rei- {7/
fen, der sowohl [{f
Spurtreue in J44:
extremenf
Situationen garan-
tiert, als auch den
Fahr-komfort
extrem hebt. Die Ergan-zung TDX ermog-
lichte im Pannenfall sogar ein beschranktes
Weiterfahren.

Die Entwicklung schreitet weiterhin mit
grofden Schritten voran. Geschwindigkeiten




von dber 300 km/h stellen fur heutige
Produkte keine unuberwindbare Barriere
mehr dar. Der Einsatz verschiedener
Gummimischungen ermoglicht gleichblei-
bende Haftung bei allen Wetter- und
Temperaturbedingungen. Maximale Pan-
nensicherheit stellt inzwischen eine
Selbstverstandlichkeit dar. Auch das ge-
fUrchtete Aguaplaning hat durch die spezi-
ellen Reifenoberflachen nicht mehr die
Gefahrlichkeit wie einst.

Der Reifen-Weltmarkt wird heute von einer
Vielzahl klingender Namen bedient, wobei
die Verflechtungen der einzelnen Firmen
fir den Konsumenten kaum mehr durch-
schaubar ist.

Aber auch auf Johann Nepomuk Reithoffer,
Industrieller und Erfinder aus Osterreich,
der im Grofiraum Wien wirkte, soll nicht
vergessen werden. Er erhielt 1824 ein
Privileg (im 18./19. Jh. Konzession) auf
Herstellung wasserdichter Stoffe, 1828
eines fur maschinelles Weben dieser Stoffe
unter Verwendung von Kautschuk. Er griin-
dete 1831 in Wien (1852 nach Wimpassing
verlegt) die 1. Fabrik zur Herstellung gum-
mierter Gewebe auf dem Kontinent, aus
der im Laufe der Jahre durch verschiedene
Fusionen die Vereinigten Gummifabriken
Harburg — Wien wurden, die nach dem 1.
Weltkrieg an die Semperit AG verkauft wur-
den. Die Semperit AG basiert auf der 1896
gegrindeten Gummiwarenfabrik in
Traiskirchen, der Miskolczy & Co. OHG,,
die bereits im Jahr 1900 mit der
Autoreifenproduktion begann und im Jahre
1906 den Firmennamen SEMPERIT (aus
dem lateinischen: semper it - er, sie, es
geht immer)
erhielt.

Johann
Nepomuk
Reithoffer,
Grunder der
SEMPERIT
Gummiwerke
AG, Wien.

'SACHS-MOTOR
- breaucfrjedert

FICHTEL& SACHS AG - SCHWEINFURT M

Werbeanzeige von 1943
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vV entdeckt von Jérgi Allgaie"Fw'



_.r P -
Ich hatte alles.
Frau, Haus, Auto.
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icht angerihrt, nur das Benzin abgepumpt.

en

Das Geld haben s

entdeckt von Siegbert Leib
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" Klassik-Welt Bodensee
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Die stattliche Anzahl von acht Oldtimern Unsere Route fiihrte uns durch die liebli-
und zwei Motorrddern hatte sich am Sonn- che Landschaft am Bodensee. Kurz nach
tag, dem 25. Mai 2008 bei Reifen Forster 10 Uhr trafen wir am Friedrichshafener

in Lochau versammelt. Ziel unserer ge- Messegelande ein. Fiir unsere Oldtimer
meinsamen Fahrt war die ,Klassikwelt Bo-  standen reservierte gratis- Parkplatze mit-
densee” in Friedrichshafen, die heuer erst- ten im Messege|énde zur Verfﬂgung_ So
malig stattfand. Das neue Messe-Event wurde aus dem Parkplatz im Laufe des
far Oldtimer und Youngtimer zUu Lande, zUu Tages ein richtiges Automuseum, da hun-
Wasser und in der Luft, so lautete das derte Oldtimerbesitzer das schéne Wetter

Motto der Veranstaltung. Voller Neugierde nutzten, um stilgerecht anzureisen.
und Vorfreude machten wir uns auf den

Gleich machten wir uns auf zum Rund-
gang durch die zahlreichen Messehallen.
GroBes Kompliment an die Veranstalter.
Es ist ihm gelungen, ein wirklich sehens-
wertes Event auf die Beine zu stellen, das
absolut keine Wiinsche offen lieB.
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Tolles Bi-ld -eines Wehrmacht— _Schwimmwagené, augg_énommen von Luis Sporeni

Diese Corsair war friiher auf einem amerikanischen Flugzeugtrager stationiert,
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Von Motorradern um 1900 , Oldtimern der
verschiedensten Typen, Flugzeugen vom
Bleriot (Nachbau) tber diverse Doppelde-
cker bis hin zum Alpha-Jet, Dampfma-
schinen und Traktoren war alles vertre-
ten.

Auch die von anderen Messen her be-
kannten Aussteller wie der Pflegemittel-
hersteller Meguiars, Modellautoverkaufer,
Teilemarkt , Tanksaulen, Bekleidung und
viele mehr durften nicht fehlen. Zwischen-
durch wurde auch immer wieder der sa-
genhafte Superkleber, der angeblich alles
zusammenhalt, angeboten.

Sogar unser Herbert Rauch, Herr Gber
hunderte Radios, gelang es nach zéhem
feilschen seine Sammlung um ein beson-
deres Stuck zu vergréBern.

Das tolle an der Veranstaltung war auch,
dass viele der Exponate in ,Action“ be-
wundert werden konnten. So gab es eine
beeindruckende Kunstflugschau, unter an-
derem mit einer auf einem Doppeldecker &
stehenden Frau. Am Freigelande war eine

Tolle Vorfuhrung standen auf dem Programm
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Rennstrecke aufgebaut. Dort fanden im-
mer wieder Auto- und Motorradrennen
mit Klassikern statt. Der Sound der
Rennmotorrader verursachte bei vielen
Zuschauern eine Gansehaut. Nach dem
“ e MOTORMO .

wir erste begeisterte Eindriicke gesammelt
hatten, starkten wir uns mit einer kleinen
Jause.

'] E l
I .
Bruno Mathis (mitte) spendiert eine Runde Bier

T

ot " 2 e

Stefan und ich verteilten noch fleissig
Werbefolder fir unsere VMVC-Trophy .
Dann machten wir uns auch schon wieder
zur nachsten Besichtigungsrunde auf.
Beim Messestand eines Franzdsischen
Weinhandlers verkdstigten wir noch einen
seltenen WeiBwein. Er mundete vorzlg-
lich. Als wir dann den Preis fir ein Flasch-
chen erfragten, hat sich das Thema dann
sozusagen von selbst erledigt. Der Tag
verging wie im Fluge. Um 16 Uhr hieB3 es
dann ,Gentlemen, start your engines®. Eine
unserer ,Engines®, ausgerechnet die unse-
res Prasidenten Stefan, verspriihte aber
nicht nur Charme sondern auch jede Men-
ge Benzin .

Schnell brachten wir das ladierte Fahrzeug
hinaus aus dem Messegelande. Wir woll-

\

Schenk’s und Luger’s sind beeindruckt
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ten ja nicht das Image der Oldtimer-Freaks Gesagt- getan. Wir bauten inzwischen die

ladieren. Was war passiert? Ein Startver- Luftfilter ab und entfetteten das T- Stiick
such bei offener Motorhaube machte alles Jorgl war inzwischen mit seiner

klar. Das T-Stlick, welches den Doppelver- ~Wunderwaffe* zurlck.

gaser mit Benzin versorgt, hatte einen Riss.  Superkleber auf den Riss, Isolierband
Und aus diesem spritzte das immer teurer rundherum, dann die ganze Gaude mit
werdende ,Nass® in hohem Bogen heraus zwei Kabelbindern von Gerhard Boss zu-
und tropfte anschlieBend ausgerechnet auf ~ sammengezogen und siehe da, Stefans

den Auspuffkrimmer. Sunbeam lief so gut wie noch nie.

Gottlob war der Kriimmer noch nicht allzu Auf dem Nachhauseweg machten wir
hei3 und so konnte Gerhard Boss seinen noch eine kleine Pause in Hohenweiler.
Feuerldscher wieder einpacken. Stefan gab eine Runde an seine

Guter Rat war jetZ’[ teuer. Natirlich fehlte ”Mechanikertruppe“ aus. Vielen Dank !
es nicht an den guten Ratschlagen der an-

wesenden VMVC'ler: Vorschlage %

wie :Schild an die Windschutzscheibe ,zu
verkaufen® und wieder auf das Messege-
lande schieben oder lieber gleich im See
versenken wurden von Stefan allerdings

dann doch nicht fr so gut befunden.

Wy

Fazit:

Den Veranstaltern der Klassik Welt
Bodensee ist es gelungen, eine absolut
hochwertige Messe auf die Beine zu stel-
len, die ihresgleichen sucht. Naturlich ist
Essen nach wie vor die gr6Bte Messe in
Europa. Aber gerade die Mischung aus
Autos, Motorradern, Schiffen, Flugzeugen
und Eisenbahnen und das Ganze noch in
Aktion, ist einzigartig. Absolut sehenswert
und unbedingt mindesten zwei Tage ein-
planen. Text und Bilder:G. Ritter

. \\ = - e
Jorgl Allgaier hatte dann doch die beste
Idee von uns allen:
,Uf dr'Meass isch doch so an Heini mit ma
Super-Kleab gsi, der was angeblich als
zemmkleaba ka. So oan gang i gi koofa.”
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Und hier der offizielle Pressetext:

Die Premiere der Klassikwelt Bodensee
sorgte flr groBe Begeisterung und legte ei-
nen gldnzenden Start hin — ,Wundervolle
Zeitreise" in die Welt historischer Fahrzeuge
Aus Liebe zu Oldtimern: 38.000 begeister-
te Fans und Liebhaber

Friedrichshafen - Die Oldtimerszene hatte
ihren groBen Auftritt: Sie kamen im edlen
Maybach. Sie fuhren stilecht im Bentley,
im schwarzen Buick, Baujahr 1914 oder
im flotten silbergrauen Porsche 356 vor.
Ferraris, Lamborghinis, Jaguars, VW-
Kafer, Fiat 500 und viele, viele andere
Fahrer von Automobil-Klassikern hatten
vier Tage lang nur ein Ziel: das Messege-
lande in Friedrichshafen. Die Besucher
der Klassikwelt Bodensee - insgesamt
wurden an den Messekassen rund 38.000
gezahlt - kamen aus ganz Deutschland,
Osterreich, Schweiz und sorgten an den
vier Messetagen fur die groBte Oldtimer-
Parade, die Friedrichshafen je gesehen
hat.

Wer so stilecht zu einer Oldtimer-Messe
fahrt, fir den ist - ganz klar - ein kostenloser
Parkplatz auf dem Messegelande reserviert.
Wer ohne Auto kam, wurde vom Bahnhof mit
einem alten Omnibus zum Messegelande
chauffiert.

Die Klassikwelt Bodensee kann sich bereits
jetzt nach der Premiere in die Reihe der
wichtigsten Oldtimermessen in Deutschland
einreihen: "Die erste Veranstaltung in Fried-
richshafen ist ein neues Highlight in der Sze-
ne und sorgte fir eine riesige Begeisterung
bei den Fans und Liebhabern alter Fahr- und
Flugzeuge", lobte Martin Halder vom Meilen-
werk in Berlin und profunder Szenekenner.
Er ist vom Konzept der Erstauflage schlicht-
weg begeistert: "Eine tolle Resonanz in den
Medien und in der Oldtimerszene. Darauf
kénnt ihr in Friedrichshafen stolz sein."

Auch ein Oldtimer-Club aus Flensburg mach-
te eine Ausfahrt - klar mit welchem Ziel:
1.000 Kilometer an den Bodensee. Die Sze-
ne inszenierte sich regelrecht und stilecht auf
der Messe, ganz nach dem Motto "sehen
und gesehen werden." Die Liebe zum alten
Automobil, zum historischen Schiff und zum
Flugzeug-Veteranen war in den Messehallen
deutlich splrbar und wurde nach allen Re-
geln der Kunst auch so gelebt und prasen-
tiert: chromglanzend und detailverliebt, stolz
auf das restaurierte Gefahrt, das vorher nur
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noch eine Rostlaube war. Manch ein Oldtimer-
Freak hatte seinen wertvollen Liebling zum
ersten Mal aus der Garage geholt und auf der
Klassikwelt Bodensee ausgestellt.

Unzahlige fliegende, schwimmende und fah-
rende Raritaten - insgesamt rund 4.000 Oldti-
mer - stellten sich auf dem gesamten Messe-
gelande zur Schau. Im Freigelande prasentier-
ten sich alte Lanz-Bulldogs als Arbeitspferde
und auf dem Messe-Rundkurs gab es téglich
spannende Demonstrationsfahrten mit Renn-
fahrzeugen aller Kategorien. Staunend ging
der Blick taglich zum Himmel, wenn am Nach-
mittag die historische Air-Show startete und
am Samstag bei der groBen Oldtimer-Parade
rollten rund 100 historische Fahrzeuge, sogar
Raritaten mit Sondergenehmigung durch die
Innenstadt. Den StraBenrand sdumten tausen-
de staunende und winkende Zuschauer. Die
Klassikwelt Bodensee hob sich mit inrem Kon-
zept Land, Wasser, Luft und einem spektaku-
laren Rahmenprogramm deutlich von anderen
Oldtimer-Messen im Land ab.

Die Begeisterung kannte tatsachlich keine
Grenzen. Die Oldtimershow bot in acht Messe-
hallen ein buntes und hochwertiges Spektrum:
Flugzeuge, Schiffe, Automobile, Traktoren und
Motorrader - hier wurde alles aufgefahren, was
jemals in der historischen mobilen Geschichte
in einem Jahrhundert gebaut wurde. Insge-
samt 304 Aussteller offerierten das passende
Angebot fur eine Szene, die ihre Fahr- und
Flugzeuge immer noch gerne selbst restauriert
und begeistert an ihren Gefahrten "schraubt".
Dabei wurde nicht nur gestaunt und prasen-
tiert, sondern auch richtig gut verkauft: Oldti-
mer-Héndler meldeten Verkaufsabschllsse,
lukrative Auftrage wurden geschrieben und
auch im Teilemarkt florierte das Geschéaft. Vie-
le Aussteller erwarten aufgrund der guten und
hoch qualifizierten Kontakte ein gutes Nach-
messegeschaft und Folgeauftrage.

"Die Klassikwelt Bodensee prasentierte ein
Mobilitdts-Museum der besonderen Art, hier
wurde der Geschichte Friedrichshafens mit
Zeppelin, Dornier und Maybach eine lebendige
Blihne gebaut", stellte Messechef Klaus Well-
mann zum Abschluss fest. Berthold Porath,
Projektleiter der Oldtimermesse, sieht noch
viele Potentiale fur die Zukunft: "Wir haben mit
der Klassikwelt Bodensee einen Glanzpunkt in
der Szene gesetzt. Viele Firmenvertreter ha-
ben spontan schon flirs nachste Jahr zugesagt
und gleich eine VergrdBerung des Standes
angemeldet."

Den nachsten Termin zur Klassikwelt Boden-
see vom 21. bis 24. Mai 2009 haben sich die

Freunde und Liebhaber schon notiert.
Klassikwelt Bodensee



RR
Baujahr Fahrgestell
1971,
Karosserie 1973

Mulliner Parkward,
technisch sehr guter
Zustand, mit
Original Abdeckung
und Handbuch,
Euro 50.000.--
Kontakt:
info@vmvc.at

Elysee- Classic Board
Endlich ein Stoppuhren— Set zu einem vernunftigen Preis !

Zwei mechanische Stoppuhren auf einer Aluminiumplatte € 249.—
Zwei Jahre Garantie

Erhaltlich bei Uhren und Schmuck Ritter
Schmiedgasse 6
6800 Feldkirch
info@vmvc.at
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Auszug aus den Statuten des Vorarlberger-Motor-Veteranen-Club:

Der Verein bezweckt:

1.Die Erhaltung und Pflege sowie die Erfassung von erhaltungswirdigen, seltenen Fahrzeugen
jeder Art.

2.Den Erfahrungsaustausch bei der Instandsetzung und Instandhaltung sowie Beschaffung
von Ersatzteilen.

3.Die Zurschaustellung dieser Fahrzeuge in regelmaBigen Abstanden in der Offentlichkeit.
4.Die Teilnahme an nationalen und internationalen Oldtimer-Veranstaltungen.
5.Die regelmaBige Zusammenkunft der Vereinsmitglieder, auch zu geselligen Zwecken.

6.Die Durchfiihrung von Veranstaltungen zur Forderung des Bekanntheitsgrades dieses Verei-
nes in der Offentlichkeit.

Obmann Stefan Meusburger

Schriftfiihrer Rigobert Diem

Kassier Siegbert Leib

Kassier Stellvertreter Andi Gunz

Rechnungspriifer Manfred Luger
Marbod Eggler

Technische Sachverstindige Peter Orlainsky ( Auto)

Herausgeber, Medieninhaber und Verle-
ger:

Vorarlberger Motor— Veteranen-Club
BahnhofstraBBe 7a

6700 Bludenz

Verantwortlich fiir die Clubzeitung:
Gerhard Ritter

Schmiedgasse 6

6800 Feldkirch

Tel 0650/338 2016
Fax:05522/72114-4
E-mail:info@vmvc.at

Fiir den Inhalt einzelner Berichte ist
der jeweilige Autor verantwortlich.
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Mode fir alle Lebenslagen

mit Brautsalon in Dornbirn und Herrenabteilung in Bludenz

MM FRANKWAIDER Ohwelacd apriorl



