


Auszug aus den Statuten des Vorarlberger-Motor-Veteranen-Club:

Der Verein bezweckt:

1.Die Erhaltung und Pflege sowie die Erfassung von erhaltungswiirdigen, seltenen Fahrzeugen jeder

Art.

2.Den Erfahrungsaustausch bei der Instandsetzung und Instandhaltung sowie Beschaffung von Ersatztei-

len.

3.Die Zurschaustellung dieser Fahrzeuge in regelmiBigen Abstinden in der Offentlichkeit.

4.Die Teilnahme an nationalen und internationalen Oldtimer-Veranstaltungen.

5.Die regelmiBige Zusammenkunft der Vereinsmitglieder, auch zu geselligen Zwecken.

6.Die Durchfiihrung von Veranstaltungen zur Forderung des Bekanntheitsgrades dieses Vereines in der

Offentlichkeit.
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Liebe Clubkollegen!

Die ersten 4 Monate des Jahres 2007 sind
schon wieder Vergangenheit und fir die ersten
frihen Ausfahrten war das Wetter ein Traum.
Hoffen wir, dass es so weiter geht.

Am 26. 01. 2007 hatten wir unsere
Jahreshauptversammlung, dieses mal im
Sunnahof Tufers, Gofis. Es war eine harmoni-
sche Veranstaltung bei der auch unser liebens-
werter Clubkollege Martin Morent anwesend
war. Sein plétzliches Ableben nur 14 Tage spa-
ter, war fir mich, und ich denke auch fir euch,
ein Schock. Durch sein groBes Fachwissen,
seine Hilfsbereitschaft und seine Bescheiden-
heit wird Martin standig in unserer Erinnerung
bleiben.

Eine sehr wichtige Weichenstellung fir 2008
wurde bereits festgelegt, denn vom
04.-07.09.2008 wird die 8. VMVC Trophy als
FIVA- B Veranstaltung stattfinden! Der Haupt-
standort mit Start und Ziel wird wie in bewahrter
Weise wieder Bludenz sein. Das Organisati-
onsteam mit Siegbert Leib, Stefan Meusburger,
Peter Orlainsky wird mit eurer Mithilfe diese
GroBveranstaltung organisieren.

Da wir am Samstag den 06.Mai das traditionel-
le 4.Landertreffen haben, welches zugleich
unsere erste Ausfahrt ist, freue ich mich auf
viele Teilnehmer und schoéne Oldtimer.

Eine unfallfreie Saison wiinscht

Euer Obmann

Peter Orlainsky



Geschatzte Oldtimerkollegen !

Wir sind schon mittendrin, in der Oldtimer-
Saison 2007.Das Thermometer kletterte be-
reits Mitte Februar Uber die 15 Grad Marke
und hat uns schon viele schéne Ausfahrten
ermoglicht.

Auch beim VMVC hat sich heuer schon eini-
ges getan. Eine Mords-Gaudi war wieder
einmal das VMVC Schief3en in Frastanz. Es
gibt jetzt sogar einen Wanderpokal.

Ein echtes Highlight war auch der Vortrag
Uber Starterbatterien von Herrn Renner im
Kaffee Lorenz in Hohenems.

Jetzt wird vielleicht manchem von uns Klar,
warum ausgerechnet seine Autobatterie im-
mer so schnell schlapp macht und schon
nach zwei oder drei Jahren ersetzt werden
muss.

Genaueres zu diesem Thema erfahrt ihr in
der vorliegenden Ausgabe der VMVC Club-
zeitung.

Mein besonderer Dank gilt auch diesmal
wieder Luis Sporeni, der stets ein verlassli-
cher Lieferant von tollen Bildern und Beitra-
gen fUr unsere Zeitung ist. Auch das Titel-
blatt wurde von Luis gemalt. Herzlichen
Dank auch an Ossi Tschugmell fir seine
Beitrage zu 50 Jahre Steyr Puch und zum
100. Geburtstag von Bela Barenyi.

Danke auch an Dieter Schwarz fir seinen
Bericht und die tollen Bilder der Schneege-
stober —Rallye.

lch mdchte Dieter an dieser Stelle auch viel
Glick fur das Steinbockrennen wiinschen,
das vom 15.-17. Juni in Gargellen stattfin-
det. Der organisatorische Aufwand ist
enorm und das Rennen ist sicher ein
Pflichttermin flr alle Oldtimerfreunde.

Eine tolle Saison mit vielen schdénen Aus-
fahrten wiinscht Euch Euer

Gerhard Ritter



Inhaltsverzeichnis

Nachruf Martin Morent
Protokoll der Jahreshauptvesammlung
Rallye Schneegestéber

Vorschau Steinbockrennen

VMVC Clubschiessen

Inserate

Blick in die Zukunft

Zum 100. Geburtstag von Bela Barenyi
50 Jahre Steyr Puch

Alles was recht ist...

Nostalgie Ratsel
Clubabend Autobatterien
Termine

| Mrcea@ e
Béi’lz v

12

15
18
21
22
24
26
26
36
38
43

Zyp . Stuttgart” 2,6 Liter, vielfads preisgéfron

artues * 0

beim Schonbertswettbewerb Wiesbaden @

5

Bild.Luis Sporeni



Unser lieber Martin ist nicht mehr!

Die Todesnachricht vom plétzlichen
Ableben unseres Freundes und Mo-
torradspezialisten Ing. Martin Morent
traf uns besonders hart. Er hat uns
am 9. 2. 2007 fur immer verlassen.

Martin war seit 1989 Clubmitglied des

VMVC und Ansprechpartner far alle
Motorrad-Enthusiasten mit techni-
schen Problemen. Auch Clubabende
mit interessanten Themen und scho-

ne Ausfahrten wurden von ihm immer

wieder gestaltet. Ebenso die erste

Homepage im Internet haben wir sei-

ner Mitwirkung zu verdanken.

Zur Abschiedsmesse in die Kirche
St. Sebastian in Hard kamen dann
auch sehr viele Clubmitglieder, wel-
che unserem Martin persénlich die
letzte Ehre erweisen wollten.

Seine bescheidene Art und seine gu-
ten Ratschlage wie auch die personli-
che Hilfeleistung bei gréberen techni-
schen Problemen werden unseren
Mitgliedern sehr fehlen.

Ich bitte unserem Martin ein ehren-
des Andenken zu bewahren:

Oswald Tschugmell







PROTOKOLL

DER 28. VMV C -JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG
am 26. Janner 2007, 20.30 Uhr

im Sunnahof, Tufers

Eré6ffnung durch Obmann Peter Orlainsky
Er begrUBt alle Anwesenden und unterbricht die Sitzung fUr das Essen.

Bericht des Obmannes

Peter Orlainsky dankt den Mitgliedern im Besonderen den Herren Ritter,
Wimmer, Sporeni und Aligaier fUr ihre besonderen Dienste in diesem
Jahr. Weiters berichtet er Uber die einzelnen Veranstaltungen des
Clubjahres 2006.

Neuaufnahmen:
Herr Herzig

Austritte:
Herr MUller
Herr Obermduller

aktueller Mitgliederstand:
84

Bericht des SchriftfGhrers:
Es wird das Protokoll der 27. Jahreshauptversammlung verlesen. Es gibt
keine Einwdnde. Wird einstimmig angenommen.

Bericht des Kassiers Leib

Er berichtet, dass das Budget derzeit ausgeglichen ist. Jedoch durch
den Verlust von einigen Mitgliedern ist der Handlungsspielraum
eingeschrankt.

Bericht des Rechnungspruifer Ritter

Herr Ritter bestatigt die auBerordentlich prézise FUGhrung der Kassa. Er
stelt den Antrag auf Entlastung des Kassiers — der Antrag wird
einstimmig angenommen.






Antrag auf Entflastung des Vorstandes
Der Antrag wird einstimmig angenommen.

Neuwahlen des Vorstandes
Es wurde kein Wahlvorschlag eingebracht. Der derzeitige Vorstand hat
sich bereit erklart, fir eine weitere Periode die Agenden zu

Ubernehmen. Weiters werden einstimmig gewdhlt -
Obmannstellvertreter — Stefan Meusburger, Kassierstellverireter — Andi
Gunz.

Der Nikolaus alias Fred Wimmer kommentiert in humorvoller Art und
Weise die Wahlen for das Jahr 2007.

Programmvorschau 2007
Der Obmann gibt eine Programmvorschau fir das Jahr 2007.

Antrége
Es sind keine Antrge eingelangt.

Allfalliges
Oswald Tschugmell regt an, die Jugend zu motivieren, dem Club
beizutreten. Wenn es auch nur einfache Fahrzeuge sind.

Jorg Allgaier berichtet sehr interessant von seiner Reise zur Antarktis.

" Sitzung 21.30 Uhr







Rallye Schneegestober

Bericht und Bilder: Dieter Schwarz

Die beliebte Vorarlberger Winterrallye Schneegesto-
ber fand dieses Jahr vom 19.-21. Januar statt. Es
machten sich unerschrockene Oldtimerfans, die auch
Sturm (namens Kyrill) und Schnee nicht fiirchten, auf
die Suche nach demselbigen. Das war in diesem Jahr,
nicht nur in Vorarlberg, nicht ganz leicht. Aber die Teil-
nehmer fanden als erstes den SpaB und dann den
Schnee. Nicht auf der StraBe, aber der Veranstalter
gab sich nicht geschlagen, bis er, selbst bei sommerli-
chen Temperaturen, eine langere eisbedeckte
Bergstrecke und ein Schneefeld entdeckte. Dieses
wurde durch die Oldtimer gnadenlos durchpfllgt, in-
dem zwei Teilnehmer gleichzeitig gegeneinander star-
teten. Eine einfache Regel war: die Autos, die sich
verhangten bekamen Strafpunkte, die anderen nicht.

Ein HeidenspaB und man kann wirklich sagen der Ver-
anstalter ist Meister der Improvisation, denn man war
ganz schon gefordert, indem man eine Lichtschranke
rickwarts, die nachste aber wieder vorwarts in 14 sec,
durchfahren musste. Eine Rallye bei der nicht nur ge-
schickte Beifahrer sondern auch fahige Fahrer gefragt
sich. Denn auch das Schneeketten montieren bei der
Bergprifung ist nicht jedermanns Sache und so hatten
einige Teilnehmer vormontierte Ersatzwinterreifen auf
dem Dach dabei, was aber auch nicht unbedingt

schneller ging, aber daflr supercool aussah.

Einige dachten sogar man kénnte sich die Montage
sparen, wurden aber schon beim Abfahren des Ber-
ges eines besseren belehrt. Von ,Cremeschnittchen’
Uber Mini, bis hin zu PS Monstern war auch heuer al-
les vertreten und es wurde deutlich, jedes Fahrzeug
hat seine Vor- und Nachteile im Winter. Bei den einen







geht die Heizung nicht, dafir bei dem anderen der
Scheibenwischer eher schlecht, doch gerade das
macht den Reiz einer Winterfahrt mit alten Autos aus.
Sich bei Kalte wie friher Uber den Arlberg zu kdmpfen
und sich auf Rundkursen und Bergstrecken auszuto-
ben. Belohnt wurden die Teilnehmer natlrlich auch:
am Abend durch vorzligliches Essen, schénen Bil-
dern, neuen Freunden und jeder Menge SpaB, denn
der ist das Wichtigste und kam nicht zu kurz.

Gewinner waren eigentlich alle Teilnehmer, denn un-
ter diesen verscharften Bedingungen sein Fahrzeug
heil nach Hause zu bringen war eine wahre Kunst des
Piloten und seines Beifahrers, meinte Veranstalter
Dieter Schwarz.

Bleibt noch zu erwahnen, dass auch zwei Damen-
teams dabei war und sich tapfer und beherzt inkl.
mehrmaligen Schneeketten montieren auf den 9. und
13. Gesamtplatz pilotierten.

Bleibt ein hochachtungsvolles Danke an alle Teilneh-
mer, welche die Z&dhne zusammengebissen haben
und ihren Fahrzeugen und sich selbst alles abverlangt
haben und nicht zu vergessen an alle Teammitglieder,
die bei eisiger Kalte Tolles mdglich machten. Nun har-
ren wir aus bis zur Landle Classic 2008 und freuen
uns schon wieder heimlich auf den nachsten Schnee.
Um Neues und Vergangenes zu erfahren
'Schneegestdbern' Sie einfach regelmaBig unter
www.laendle-classic.at.




Vorschau Steinbockrennen

Bericht und Bilder: Dieter Schwarz

Ein absolutes ,MUST* in der Szene verspricht das
von Dieter Schwarz organisierte ,Steinbockrennen®
zu werden, welches vom 15.-17. Juni 2007 in
Gargellen stattfindet.

Nur einige der vielen Highlights:

Das Porsche-Werksmuseum stellt fir das Steinbock-
Rennen fir den ehemaligen Porsche-Werkspiloten
Manfred Schurti den 718/Formel 2 zur Verfligung!
Dieser Renner debitierte 1959 in Monaco, doch Graf
Berghe von Trips zerstiimmelte ihn gleich an einer

Mauer. 1960 gewann Porsche damit jedoch den Mar- Steinbockrennen
ken-WM-Titel der Formel 2. Stirling Moss gewann mit

dem 165 PS-Renner gleich vier Rennen. Garge”en

Otto Zieger bringt zum Steinbock die Norton Inter W "
30M, eine originale Werksmaschine die damals bei Eme Legen de le bt
Sudafrikanischen - Meisterschaften eingesetzt wurde. 1 5 _1 7- JLI ni 2007

Er nahm auch teil beim legendaren Klausenrennen in
der CH und fuhr dort die beste Zeit aller Motorréader

14,5 Hubraum aus dem Jahr 1917 ein La France
wird uns Ruedi Schawalder zeigen. Sein Wagen ist
2,8 Tonnen schwer hat 24 Ziindkerzen, Kettenan-
trieb, Eichenholzrader und E|ntr|ttspre|se
ist ein Unikat das alle Be- =

sucher ins Staunen verset-
zen wird.

Freitag :Eintritt frei
Samstag und Sonntag:
) Jeweils 10.— Euro
Auch der Sauber C3 B;.
1973 kommt zum Stein- Frauen haben freien Eintritt

bock!Von diesem Auto wur- | Kinder bis 14 Jahre ebenfalls
den nur 3 Stk. gebaut. Der abgebildete Wagen mit

der Chassis NR 01 ist das einzige noch komplette
und fahrbereite Exemplar.
Peter Sauber fuhr mit die-
sem Wagen sein letztes o
Rennen als aktiver Rennfah-
rer 1973 am Hemberg und v
der CH Peter Wyss, Sportre- Freikarten zur Verfligung.
dakteur von der Automobil- Ihr kénnt diese unter
revue, wird am Stelnbockrennen dleses wunderscho- info@vmvec.at bestellen!
ne Auto fahren. Peter Sauber lasst es sich nicht neh-

men, live beim Steinbockrennen dabei

zu sein. Er absolvierte 1697 und 1968

seine ersten ,Gehversuche” als Renn-

fahrer mit einem frisierten VK Kafer in

Gargellen !

Eintritt frei fir VMVC’ler:

Dieter stellt VMVC Mitgliedern, die
am Samstag mit dem Oldtimer
zum Steinbockrennen kommen,

Also: Nichts wie hin | Ein Pflichttermin
allererster Sahne.
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Die Strecke desSteinbockrennens damals und heute

4 Streckenlange  F260m
% MA. Start Bhlm

Ziel 1420 m
Hohendifereny,  580m
toax . Steiqung 12%

Start ist in Galgenul auf 840m Uber dem Meeresspiegel
Ziel ist Gargellen auf 1420m

Héhendifferenz von 580m

Steigung max 12%

Streckenlange ist 7000m

52 Kurven bis zum Ziel

Die gesamte Strecke viel beim Hochwasser im August 2005 schwer in Mitleidenschaft.
Teilweise ganze StraBensticke wurden vom Bach mit in die Tiefe gerissen und das Dorf
Gargellen war lange Zeit nicht mehr erreichbar, spater dann nur durch eine prov. StraBe.

Das Land Vorarlberg investierte 2006 viele Millionen Euro in den Wiederaufbau und da das
enge Tal kaum Veranderungen zu lie3 zeigt sich die neue Strecke fast identisch zu der alten
originalen. Nur ein kleiner Unterschied gibt es jetzt, ndmlich ein perfekter Asphaltbelag und
neue Leitplanken sind jetzt angebracht und machen diese Strecke zu einem tollen Erlebnis
fur jeden Oldtimerfahrer.

Achtung!!!
Dieter sucht Alles liber das Steinbockrennen

Solltest Du noch alte Filme, Plakate, Fotos, Ausschreibungen, Pokale etc von
den vergangenen Steinbockrennen haben, so ware Dieter an diesen sehr
interessiert und wirde sich tber eine Nachricht von Dir sehr freuen.

Weiters sucht Dieter Schwarz noch freiwillige Hellfer zur Ausrichtung der Veran-
staltung. Wenn lhr also hautnah dabei sein wollt, meldet Euch bei

Dieter Schwarz
BahnhofstraBe 8b

A-6820 Frastanz

Email: info@laendle-classic.at

Tel: 0043(0)-664 2080450
Fax: 0043(0)-5522-53732

Weitere Infos zu dieser Veranstaltung findet Ihr unter www.laendle-classic.at
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Geplanter Programmablauf Steinbockrennen 15. - 17.06.2007
Freitag 15. Juni 2007

12.00 - 16.00 Uhr

13.00 - 16.30 Uhr
17.00 - 17.30 Uhr

18.00 - 18.30 Uhr
20.00 - 21.00 Uhr

21.01 - 24.00 Uhr

Eintreffen der Fahrzeuge in St. Gallenkirch im Montafon, Ausgabe der
Startnummern, technische Abnahme der Fahrzeuge und Willkommens-

Teilnehmer beziehen ihre gebuchten Hotels.

BegriiBung der Teilnehmer auf dem groBen Park Ferme.

Ein geflhrter Besichtigungslauf der Strecke nach Gargellen und wieder
retour.

Fahrerbesprechung im Hotel ( Verpflichtend )

Gemitlicher Abend im gleichen Hotel und Ausklang des 1. Tages

Samstag 16.Juni 2007

08.00 Uhr

08.15-10.15 Uhr
10.15-10.25 Uhr
10.30 - 12.00 Uhr

12.00 - 13.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
15.00 - 15.10 Uhr

15.15-17.00 Uhr

20.00 - 24.00 Uhr

BéllerschuB bzw. Weckruf der Teilnehmer
Gesperrte 7km lange Bergwertung 1. Trainingslauf
Ruckfuhrung der Fahrzeuge zum Start

Gesperrte 7km lange Bergwertung 1.Wertungslauf

Mittagspause

Gesperrte 7km lange Bergwertung 2. Wertungslauf

Ruckfuhrung der Fahrzeuge zum Start

Wenn es die Zeit zu ldsst nochmals eine gesperrte 7km lange Berg-
wertung

Das Abendessen und die PS - Party werden wir in einem wunderschd-
nen Saal abhalten und mit Bildern aus den Vergangenen Steinbockren-
nen werden wir diesen Tag noch stimmungsvoll abrunden. Rudi Lins
der Gewinner des Steinbockrennes 1968 in seiner Klasse wird uns er-
z&hlen wie es damals so war.

Sonntag 17. Juni 2007

09.00 Uhr

09.00 - 12.00 Uhr
12.00 - 13.15 Uhr
13.15-13.25 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
15.00 - 15.10 Uhr

15.15 - 16.45 Uhr
17.00 - 18.00 Uhr

BoéllerschuB bzw. Weckruf

Gesperrte 7km lange Bergwertung 3. Wertungslauf
Mittagspause in St. Gallenkirch / Galgenul
Startaufstellung in Galgenul zum erneuten Start
Gesperrte 7km lange Bergwertung 4. Wertungslauf

Ruckfihrung der Fahrzeuge zum Start nach Galgenul

Gesperrte 7km lange Bergwertung 5. Wertungslauf
Siegerehrung sofort Vorort
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Clubschiessen um den VMVC Wanderpokal

3
L9
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'
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Am Samstag, dem 17. Mé&rz 2007 fand im 95 von 100 méglichen Ringen erzielen. So
SchieB-Keller des Frastanzer Schitzenverei- steht der Pokal also bis zum nachsten mal im
nes wieder das bereits zur Tradition gewor- schénen Vandans.

dene VMVC Clubschiessen statt. Der VMVC gratuliert herzlich!
Ungefahr 20 VMVC’ler mit Anhang nahmen . - u -

daran teil. Erfreulich auch, dass die Junioren-
klasse diesmal besonders stark vertreten
war.

Zum ersten mal ging es dabei um den
VMVC-Wanderpokal.

Nachdem wir uns unter fachkundiger Anlei-
tung so richtig warm geschossen hatten,
konnte es losgehen.

Und dabei zeigte uns die Familie Weiss ganz
schén, wo der sprichwértliche ,Bartl den Most
holt“. Elisabeth Weiss hatte das ruhigste
Handchen und wohl auch das schérfte Auge
von uns allen und konnte sage und schreibe

18



Marcel, Tobias und Sabine warten schon gespannt auf die ...die von Stefan und Siegbert durchgefiihrt wird.
Siegerehrung....

Familie Leeb war auch heuer wieder stark vertreten. Marko strahlt wie ein Atomkraftwerk. Zurecht, er wurde
Freundin Nuria gewann die Damenklasse knapp vor Sabine. namlich Zweiter.

Waltraud freut sich sichtlich tiber den 3. Rang in der
Der hat gesessen Waltraud! Besser geht’s kaum. Damenklasse.
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Wertung VMVC Clubschiessen

2007
VMVC Mitglieder

Rang Name Ringe

1. Weiss Elisabeth 95

2. Leeb Marko 92/9/9

3. Weiss Hermann 92/9/8
Melanie Leeb konnte den ersten Platz in der Junioren - 4. Boss Gerhard 90
Klasse erringen. . 5. Ritter Gerhard 87

6. Allgaier Jorgl 85

7. Leib Siegbert 70

8. Eggler Marbod 62

9. Eggler Marcel 54

Giste Damen

1. Aman Nuria 89/9

2. Ritter Sabine 89/8

3. Leib Waltraud 84
1;1;;;;; dahinter auf Rang Zwei der Junioren: Christian Junioren

1. Leeb Melanie 95

2. Weiss Christian 91

3. Leeb Dominic 87

4 Boss Johannes 85

5. Ritter Tobias 77

6. Leeb Raphael 56

Herzliche Dank an Siegbert Leib fir die wie-
derum perfekte Organisation und an das
Team des Frastanzer Schitzenvereines.

Bericht und Bilder: Gerhard Ritter
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Verkaufe

Englische Triumph 550 CSD SV
Baujahr 1930-31, teilrestauriert
Ideal fur Beiwagenbetrieb.

Hercules 125GS, 7Gang, 22PS BJ. 1976
generallberholt

Manfred Eiler
Tel. 0650 9214871
E-Mail: manfred.eiler@utanet.at

Zu verkaufen:

Fur Citroen 11 BL Legere Bj ca
1939

4 St. Taren guter Zustand

2 St. Scheinwerfer

2 St. StoBstangen geschwungen vo + hi
1 St. Motorhaube mit Klappen

1 St. Lenkstock

1 St. Reserveradabdeckung

Fiar MB 220 Bj 1955

1 Motorhaube mit Kihlergrill
2 Kotfligel vo li +re

2 StoBstangen hi + vo

1 Halbachse mit Differenzial
2 Schraubenfedern

4 Bremstrommeln

1 Kardanwelle

Fuar MB 280 SE Bj ca 1975
2 Scheinwerfer einteiliges groBes Glas

Fiur Hanomag Kurier Bj ca 1965
1 Dieselmotor 4 Zyl. mit Turbolader

21

Fiir Citroen DS 21
1 Motor

Bj. ca. 1970

Fur Fiat 1400 oder 1900 Bj. ca. 1960
1 Kuhlergrill mit Nebelscheinwerfer

1 Holmenschlepper Vogel & Noot
Type Austro Rapid S 10D mit
Triebachsanhanger und Ackerpflug,
mit GlUhstift zu starten,

restaurierungsbedurftig aber funktionsttichtig

1 Fahrrad Viktoria Bj. ca. 1930
1 Steyr Waffenrad Bj. ca. 1960
1 Mofa NSU Quickly

Anfragen an Oswald Tschugmell,

A 6706 Burs

Tel.: 05552-62782 Fax.: 05552-32002
Handy: 0664-3423707

E-Mail: otb.buers@aon.at



aketwagen SAURER 2 Tonnen vor dem Postamt Wien 46
im Jahre 1924 - Foto aus dem Archiv des Postmuseums

Heutzutage ist nicht einmal mehr die
Zukunft das, was sie einmal war!

Auch die unserer historischen Fahrzeuge ist lau-
fend in Gefahr. Ganz egal wie Sie zu den
Horrorszenarien und Kassandrarufen zum
Klimawandel stehen — die Auswirkungen werden
wir allemal zu spuren bekommen. Nicht so sehr
wir kérperlich, auch wenn die Vorhersagen, wie
verninftigerweise anzunehmen, gar nicht in dem
MaRe zutreffend sein werden, wie angekindigt.
Denn es gibt ja auch seritse Berufene, die keine
Katastrophe auf uns zukommen sehen. Gerade
die Natur hat uns seit jeher gelehrt, dass es
Absolutes, EbenmafRiges nicht gibt. Nur der
Mensch bildet sich Gerades, Gleiches und
Bestandiges ja sogar Ewiges in seinem Wahn
auf Vollkommmenheit ein. Und er wird es trotz
Fortschritt und Elektronik auch nicht erreichen.
Warum sollte es daher auf Erden immer gleich
kalt oder gleich warm bleiben? Das war nie so
und wird nie so bleiben. Diejenigen, die um eine,
wenn auch nur partiellen Schuldzuweisung nicht
verlegen sind und diese auch fur ihr eigenes,
angenehmes Leben brauchen, schlagen wieder
einmal zu. Ziel ist wiedereinmal, wie oft eigent-
lich noch, das Kraftfahrzeug.

Ja, es gibt es den Feinstaub und auch der CO,
AusstoR muss laufend und regelm&Big nach
unten korrigiert werden. Nur sollte man am
Boden der Wirklichkeit und Machbarkeit bleiben
und alle Verursacher (nicht nur die Kfz!) sollten
zu gleichen Teilen zur Verantwortung gezogen
werden.

Unnoétige Effekthascherei sollte vermieden wer-
den; sind denn die Maltnahmen, die in Graz und
in weiten Gebieten der Steiermark gesetzt wur-
den, verninftig und notwendig? Dort ist der
Betrieb von Lastkraftwagen mit einem Baujahr
vor 1992 ab 1. Juli 2007 ganzjéhrig Uberhaupt

verboten. Ab 2010 soll das fur alle Baujahre vor
1996 gelten! Treffen will man dabei offenbar die-
selbetriebene Fahrzeuge ohne Partikelfilter.
Ganz vergessen wurde dabei aber, dalk es gera-
de bei den Lkw-Metusalems vielfach auch noch
benzinbetriebene gibt, die mit dem zu bekamp-
fenden Russausstof? nichts zu tun haben und
denen auch keine Partikelfilter aus technischem
Grund helfen kénnten. Ein Bespiel fur viele, fur
gedankenlose, nur um Beifall heischende
Gesetzesentwlirfe.

Ersparen Sie mir, aufzdhlen zu mauissen, wie
viele MaRnahmen solcher Art wieder miuhsam
zuriickgenommen oder auf ein seridses Mal} an
Praktikabilitat zurtickgefiihrt werden mufiten. So
ist es, bleiben wir einmal spafthalber beim Lkw,
rein vom Gesetz her zurzeit nicht méglich, auf
Achse mit so einem historischen Ding von z. B.
Wien nach Salzburg zu fahren. Auf der Autobahn
sprechen die nicht zu schaffenden, aber vorge-
schriebenen Mindestgeschwindigkeiten dage-
gen. Auf der Bundesstrasse ist letztlich in vielen
Orten die Durchfahrt verboten und es wird
schwer moéglich sein, sich mit den Begriffen
,Ziel- und Quellverkehr® verbotenerweise in die-
sem Fall durchzuschlagen.

Nur weitere Diskussionen zwischen uns - den
Betreibern der historischen Fahrzeuge - und der
Behérde werden zu den notwendigen Lésungen
fuhren.

Bisher haben wir in Zusammenarbeit mit den
zustandigen Stellen Ausnahmen fur unsere
historischen Kraftfahrzeuge erreicht, weil wir
Einschrankungen in zeitlicher Betriebsdauer (die
wirklich niemanden treffen) und auch bei der
Verwendungsbeschrankung (nicht Alletage-
betrieb) hingenommen haben. Es ist zu befurch-
ten, dall weitere Auflagen, die uns den Betrieb
der historischen KFZ weiter erschweren werden,
von uns verlangt werden, um im &ffentlichen
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Verkehr, zumindest teilweise, verbleiben zu kén-
nen.

Je weiter die Technik fortschreitet und das ist
sicher, umso weniger werden unsere histori-
schen Fahrzeuge die mit Recht geforderten
Auflagen flr aktuelle Fahrzeuge erflllen kén-
nen. Wahrscheinlich wird man irgendwann von
uns verlangen, auch auf alltagsahnliche Ver-
wendung, wie z. B. eine rein private Urlaubsfahrt
mit dem Oldtimer, zu verzichten und die
Ausfahrten nur auf offizielle Veranstaltungen und
VorfUhrungen zu beschranken.

Das Privileg, historische Kfzs zu pflegen und zu
betreiben, darf nicht leichtfertig aufs Spiel
gesetzt werden. Verwahren wir uns gegen die
Vermassung der sogenannten ,Oldtimer”. Es ist
falsch zu glauben, daf die jahrlich ,neu entste-
henden Oldtimer* historische Kfzs sind. Es sind
eben nur alte Alltagsfahrzeuge, die nicht den
technischen Hintergrund und historischen Sinn
des Aufbewahrens aufweisen.

Eine der besten Vorbereitungen auf die Auf-
rechterhaltung unserer Privilegien wird jedoch
sein, sich unserer Wurzeln zu besinnen. Pflegen
wir nur mehr die wirkliche historischen Exem-
plare unserer Spezies und verzichten wir auf den
Wahnsinn zu glauben, dal® mit jeder Jahres-
wende ein neuer Jahrgang von  historischen®
realisierbar sein wird. Diese Vermassung wird
uns zum Verh&ngnis und bringt uns um.
Verwechseln wir bitte Nachwuchspflege nicht mit
astronomischer Inflation von Fahrzeugen, die
letztlich nur mehr in die Kategorie von alten Ge-
brauchtfahrzeugen fallen.Es dirfen unsere
exklusiven Raritdten nicht im undurchschaubare
Quantitét erstickt werden.

Wir sind aufgerufen, unserem jungen Nach-
wuchs die Wertigkeit der historischen Fahrzeuge
zu lehren, um auch sie vor Fehlinterpretation
und lrrtum zu bewahren. Das Millverstéandnis
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zwischen historisch wertvollen und neuzeitlich,
alten Kfzs kann sehr schnell bei Gesetzesent-
wirfen, die Umweltbelastung betreffend, zum
Verhangnis werden, wenn dabei alle in einen
Topf geworfen werden.

Historische Kraftfahrzeuge sind alt und vor allen
rar und sind Zeugen geschichtlicher Begeben-
heiten. Sie wachsen leider nicht am Baum und
kénnen leider auch nicht jedes Jahr von neuem
geerntet werden. Bonifikationen bei Versiche-
rungen zu erschleichen oder sonstige Normen
zu umgehen ist meist der wahre Hintergrund alte
Alitagsfahrzeuge als ,Oldtimer” klassifizieren zu
wollen.

Mit Sicherheit werden Organisationen wie die
AMV in Osterreich um die Erhaltung der fir die
historischen Kraftfahrzeuge notwendigen Frei-
rdume vehement weiterkdmpfen und auch
sicher weitere Erfolge erzielen. Es ist aber ein
Irrglaube anzunehmen, daf3, wenn die Benut-
zung des normalen Kraftfahrzeuges immer wei-
ter beschnitten wird, eine gewisse Narrenfreiheit
fur historische Kraftfahrzeuge erhalten bleiben
wird.

Erwarten wir zunéchst die durch die EU erzwun-
gene Abschaffung der Normverbrauchsabgabe
und die zweifellos kommende Ersatzabgabe fir
Kraftfahrzeuge und was diese uns bringen wird.
Eine mdgliche Abhéngigkeit dieser Abgabe von
Kohlenstoffdioxydaussto? kénnte sich fir unse-
re Intentionen als moérderisch erweisen. Schon
die Festsetzung dieser Werte flr unsere
Fahrzeuge stellt eine Quadratur des Kreises dar.
Wie schon zu Anfang gesagt auch die Zu-
kunft ist nicht mehr, das was sie einmal war.

Auszug aus der Motor Veteranen Zeitung der OGHV
Vielen Dank fiir die freundliche Genehmigung!



Zum 100. Geburtstag von BELA BARENY]I

Auszug aus der Motor Veteranen Zeitung der OGHV
Vielen Dank fiir die freundliche Genehmigung!

Vor 100 Jahren wurde der geistige
Vater des VW-Kifers und
Namensgeber der Ehrenpreises der
Osterreichischen Motor-veteranen -
Szene geboren

Wie Millionen Familien ihr Urlaubs-
gepéck in ihm verstauen konnten, war
immer wieder ein kleines Wunder - mitt-
lerweile ist er 1@ngst Kult und immer noch
lauft und l&uft und lauft — er, der VW-
Kéfer. Ferdinand Porsche brachte ihn
Ende der 30er-Jahre zur Serienreife.
Doch als sein geistiger Vater gilt ein
anderer.

Der Osterreicher Béla Barényi hatte den
spateren VW-Kafer bereits 1925 auf dem
Reilbrett entworfen

Sein Lebenswerk ist langst nicht nur mit
den Urspringen des VW-Kéfers verbun-
den. In der Geschichte des Automobil-
baus spielte der Konstrukteur Barényi
eine wichtige Rolle. In fast jedem moder-
nen Auto steckt ein Stiick seiner
Konstruktionsideen. Der Kafer war nur
der Anfang

Knautschzone, stabile Fahrgastzelle,
Sicherheitslenksaule und Seitenaufprall-
schutz sind heute nicht mehr wegzuden-
kende Bestandteile unserer Fahrzeuge.
All diese Standards gehen auf ein Genie
zurlick, dem tausende Menschen ihr
Leben wverdanken: Béla Barényi, der
langjéhrige Leiter der Vorentwicklung bei
Mercedes-Benz. 2500 Patente zeugen
von dem unerschépflichen Reservoir des
umtriebigen Vordenkers, der seiner Zeit
oft Jahrzehnte voraus war.

Am 1. Méarz 2007 ware Barényi 100
Jahre alt geworden.

Geboren wurde Béla Viktor Karl Barényi
am 1. Méarz 1907 in Hirtenberg bei Wien
Sein Groftvater besall eine der groften
Metallwarenfabriken Osterreichs. Der
junge Béla wuchs in feudalen
Verhéltnissen auf, zum Besitz der Familie
gehérte auch ein Automobil der Marke
Austro - Daimler. Doch im ersten Welt-
krieg fiel sein Vater und sein Grofivater
verlor ein Grofteil seines Vermogens.
Seine Mutter konnte das Schulgeld nicht

mehr bezahlen. Dennoch nahm der
Automobilfan 1824 ein Studium am
Wiener Technikum auf. In seiner Ab-

schlussarbeit entwarf das Genie bereits
das Konzept des spateren VW-Kafers.

1825 reichte Barényi die Zeichnung des
buckligen Wagens als seine Abschlus-
sarbeit beim Wiener Technikum ein.

Es folgten Jobs als Konstrukteur in
Osterreich, Frankfurt und Berlin.

1934 stellte Porsche dem
Reichsverkehrsministerium sein “Exposé
betreffend den Bau eines Deutschen
Volkswagens” wor und erhielt den
Zuschlag. 1938 war das Fahrzeug, das
die Nazis "Kraft-durch-Freude-Wagen”
tauften, serienreif

Doch Deutschland brauchte keinen
Volkswagen mehr, Hitlers Feldziige ver-
langten Kabelwagen und die wurden in
Wolfsburg zusammengesetzt. Die ersten
Aufirdge fur den spéteren VW-Kafer gin-
gen erst in der Nachkriegszeit ein.

Heute rihmt sich Porsche zwar noch mit
der Umsetzung des Wagens fUr jeder-
mann, weill aber um die Vorarbeit des
Osterreichers. "Einen ganz entscheiden-
den Teil fir die Urheberschaft des spéte-
ren VW-Kafers hat Béla Barényi gelei-
stet”, sagt Dieter Landenberger, Leiter im
Historischen Archiv bei Porsche

Erst als Barenyi 1939 eine Anstellung bei
Mercedes in Sindelfingen fand, schien
sich das Blatt fir den umtriebigen
Erfindergeist zum Guten zu wenden. Es
war die Zeit der erfolgreichen
Silberpfeile, doch den 6sterreichischen
Querdenker interessierte vor allem die
Sicherheit der Insassen. Er wollte das
Verletzungsrisiko  im  Falle eines
Autounfalls minimieren.

Seine 100 Quadratmeter grofie
Holzbaracke in Sindelfingen solite somit
zur Keimzelle der passiven
Sicherheitsentwicklung werden. Es ent-
standen die Anfénge einer Vision, die
das Sicherheitskonzept moderner Autos
begriinden solite - Barényi forschte an
der Idee der "Knautschzone”.

Doch wieder sorgte der Krieg fur einen
Bruch in seiner Karriere. Das Daimler-

Benz-Werk wurde nahezu vollstandig
zerstdrt, Barényi war arbeitslos oder
musste als Stralenkehrer arbeiten
Ferdinand Porsche hatte zu diesem
Zeitpunkt Barényi's |dee des Volks-
wagens, die inzwischen in einschlégigen
Magazinen verdffentlicht worden war, in
die Tat umgesetzt.

Dass Barényi aus seinem
Ursprungsentwurf kein Kapital geschla-
gen hatte, verbaute ihm seine spatere
Karriere nicht.

Sein Erfindergeist sprihte weiter.

FROJEKT

»TERRACRUISERG
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ChbR WAGEN SU8 TURUNIT BEF 3

In seinem privaten Kammerlein in
Stuttgart-Rohr  entwickelte er das
Automobilkonzept “Terracruiser”.

|IEtliche  Sicherheitsdetails dieses
Wagens der Zukunft konnte er in die Tat
umsetzen, nachdem ihn 1948 der
Daimler-Benz-Versitzende Wilhelm
Haspel Haspel wieder zu Daimler-Benz
holte.

1852 meldete Barényi seine wohl wich-
tigste Erfindung an: Unter dem Titel

“Kraftfahrzeug,  insbesondere  zur
Beftrderung von Personen” liels sich der
Konstrukteur die  Bauweise der
Knautschzone patentieren.

Sie revolutionierte den Automobilbau. In

o
3
: 4

_ t B

Bela Earer-m u Mitiarbeite: mit einem Tésﬂahr

Zeug

Barényi's Patentschrift las sich das so:
Fahrgestell und Aufbau sind so konstru-
iert, dass “ihre Festigkeit im Bereich des
Fahrgastraumes am gréften ist und nach
den Enden zu stetig oder stufenweise

abnimmt”.
Barényi hatte erkannt, dass ein Auto mit

mehr Robustheit nicht automatisch
sicherer wird. Vielmehr schitzt das

Zusammenspiel aus fester Fahrgastzelle
und einem leicht verformbaren Aufbau
des Hecks und der Front die Insassen
bei einem Unfall

Bela Barenyi in seinem Privatarchiv

Barenyi's Tatendrang kannte fortan kein
Halten mehr. “Noch heute finden sich
unter seinem Namen mehr als 1400 Ver-
offentlichungen in unserer Datenbank”,
sagt Stephanie Kriger vom Deutschen
Patent- und Markenamt in Minchen.

Auch die Patente auf die
Sicherheitslenks&ule, den Seitenauf-
prallschutz und die Uberrollbigel in
Kabrios entwickelte Barényi. Teilweise
gelangten sie erst Jahrzehnte spater zur
Serienreife

1994 wurde der damals 87-jahrige Béla
Barényi in die "Hall of Fame" des
Automobils aufgenommen. Fir Barényi,
der als "Vater der passiven Sicherheit” in
der Automobiltechnik gilt, ist es der
Hohepunkt seiner Karriere und die
Wiirdigung seines schaffensreichen
Lebens. Ein Leben, das eher hinter den
Kulissen der Pkw-Produktion stattfand.

1997 starb Barényi in Béblingen. In
einem Werbespot wiirdigte Mercedes
seinen langjéhrigen Sicherheits-
Ingenieur. "Niemand auf der Welt hat
sich mehr Gedanken tber Autosicherheit
gemacht als dieser Mann."

Die Strale vor dem DaimlerChrysler-
Werk in Sindelfingen trégt den Namen
des Visionars.

Zu Ehren des beriihmten Osterreichers
hat die Arbeitsgemeinschaft fur
Moterveteranen  (AMV) den von der
Robert BOSCH AG und dem OAMTC
gefdrderten Ehrenpreis der Osterreichi-
schen Motorveteranen-Szene “Bela
Barenyi Preis” genannt, der seit 2005
jahrlich vergeben wird.

Quelle: dpa/DaimlerChrysler Archiv
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St yr Puch 500, Baujaf .1957

Gestatten Sie uns einen
Ruckblick in die Geschichte.

kurzen

Im Jahre 1954 wurde beschlossen, in
Graz-Thondorf wieder eine eigene tster-
reichische PKW-Produktion, und zwar

die eines Kleinwagens, anlaufen zu las-
sen.

Wilhelm Résche, der damalige techni-
sche Direktor, gilt als der geistige Vater
des ehrgeizigen Kleinwagenprojektes.

£

teyr Puch

1 Protcp des
Die Idee einen Wagen in Osterreich kom-
plett zu konstruieren und zu fertigen,

wurde in die Tat umgesetzt. Als
Konstrukteur bot sich Erich Ledwinka an

2. Prototyp des Steyr Puch

Bereits im selben Jahr wurde sein
Entwurf, vorgestellt. Doch, der vorgestell-
te Entwurf war freundlich ausgedrickt:

3. Prototyp des .Sle'yr’ Puch
Gewshnungsbeddrftig.
Die Gesellschafter haben Weitblick
bewiesen und beschlossen, keine eigene
Karosserie zu produzieren.
Ein Assembling-Vertrags mit Fiat ermdg-
lichte den Ankauf der Rohkarosserie des
Fiat 500; die entsprechend adaptiert
- e el ™

Produktion des Steyr Puch

wurde. Der Motordeckel, sowie in spate-
ren Jahren das feste Dach wurden in

50 Jahre Steyr Puch 500

Eigenproduktion hergestellt. Deswegen
lautet die offizielle Bezeichnung der hier
vorgestellten, Osterreichischen Klein-
wagen auch ,Steyr-Puch 500, Modell
Fiat"

Dennoch sind die Unterschiede zwischen
dem italienischen Fiat und dem &ster-
reichischen  Steyr-Puch gro: im
Gegensatz zum luftgekihiten Twin-Motor
des Fiat wurde der Puch von einem luft-
gekuhlten 2-Zylinder Boxermotor mit
493ccm angetrieben. Auch die robuste 4-
Ganggetriebe-Fahrgestelleinheit wurde
komplett in Graz hergestellt, und weist
zum Teil grundsétzlich andere Konstruk-
tionsansatze auf

Am 30. September 1957 war es dann
soweit: Der Steyr Puch 500 wurde der
Offentlichkeit présentiert- standardmaéRig
als Cabriolet mit langem Faltdach: Die
mit 16 PS, nicht gerade Uppig motori-
sierte, Cabrioc Limousine erreichte
100 km/h und bot 4 Personen Platz.
Bemerkenswert ist, daft diese Modelle
noch keine Kurbelfenster aufwiesen!
Auch die restliche Ausstattung war eher
spartanisch

Der Wagen konnte seine Herkunft nicht
leugnen, denn er war ein versierter
Kletterer, ideal fur die dsterreichischen
Berge.

1859 erfolgte die erste Uberarbeitung,
das Modell Steyr Puch 500D erhielt ein
festes Dach (das ,D" steht fir ,Dach®) ein
markantes Heck wegen der besseren
Kopffreiheit fur die Fondpassagiere
sowie auch endlich die angesprochenen
Kurbelfenster! Auf Wunsch war aber
auch weiterhin eine Cabrioversion liefer-
bar. Aullerdem erhielt das Modell ein

neues Frontemblem, ein Handschuhfach
sowie eine verbesserte Heizung. Eine
neue Motorvariante mit 19.8 statt bisher

16 PS, sowie andere Blinker vorne und
hinten begriindeten ein neues Modell:
den 500DL.

1961 fuhrte man eine neue
Karosserievariante, nédmlich den 700C
(,Combi*) bzw. 700E (,Economy”, mit
einem  schwicheren Motor) mit
Heckklappe und Ladefliche ein. Der
700C leistete 25PS, der 700E nur
19,8PS mit je 650ccm

Auszug aus der Motor Veteranen Zeitung der OGHV
Vielen Dank fiir die freundliche Genehmigung!

Auch die damals moderne ,Halbauto-
matik® Saxomat konnte von der werten
Kundschaft fir alle Puch bestellt werden.

Steyr Puch 700 C

1962 wurde eine neue Motorversion fir
die Limousine geschaffen, statt 493 hatte
er nun ebenfalls 650ccm bei einer
Motorleistung von 19,8PS, die neue
Modellbezeichnung lautete 650T (T fur
T T e

Stavr-Pu ch 700 C

Touring) (die Puch-Fans deuteten das T
fur ,Thondorf")

Bald wurde auch das noch starkere
Modell 650TR (das ,R" steht fur ,Rallye®)
prasentiert, welches anfangs jedoch flr
Behtrden wie Polizei und Gendarmerie
bestimmt war. Erst 1964 lieferte man die

Steyr Puch 650 T

B650TR serienmalig aus, die Nachfrage
nach den 27PS und B60ccm starken
Fahrzeugen mit Doppelvergaser war ent-
sprechend grofi. Man konnte sogar

diverse Getriebelibersetzungen und
andere  Modifikationen  werksseitig
bestellen.

Steyr Puch 650 TR

Karosserie und Ausstattung blieben aller-
dings bei beiden Typen unverdndert zum
500D/DL, obwohl dennoch etliche
Kleinteile ausgetauscht werden mussten.

1965 erreichte man den Leistungsgipfel
mit der Modellvariante 650TR |I: Dies war
eine spezielle Motorsportversion mit
42PS bei 6000 U/min, einer .scharfen"
Nockenwelle und Auspuffanlage und etli-
chen Modifikaticnen. Denncch blieb der
Ur-Motor vom 500er des Jahres 1957 die
Basis, was dufllerst bemerkenswert ist.
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Steyr Puch 850 TR
1966 gelang dem Polen Sobieslaw
Zasada auf einem 650TR der
Europameistertitel fir Tourenwagen der
Gruppe I, aller Klassen!

1967 wurde die bei Fiat in Turin bereits
1965 modifizierte Karosserie des Fiat
500 auch in Graz Ubernommen, wesent-
lichstes Merkmal dabei waren die vorne
angeschlagenen Taren. Ab sofort wurde
also auch das Dach vom Fiat tibernom-
men, alle Modelle hatten nur mehr ein
kurzes Faltdach.Die Produktbezeich-
nung erhielt den Zusatz Europa“
1969 entschloss man sich, wegen der
sinkenden Nachfrage nicht nur die
Karosserie, sondern auch die komplette
Antriebseinheit vom Fiat 500 zu Ubemeh-
men, lediglich der Motor wurde noch in
Graz gefertigt und eingebaut. In
Kombination mit dem 19,8PS-Motor hief
das Modell nun 5008 (,Sport").

Steyr Puch 500 5

Doch das Ende zeichnete sich bereits ab.
1974 Ubermnahm man in Graz schlieflich
die Karosserie vom Nachfolgermodell
des Fiat 500, jene des Fiat 126. Auch hier
beschrankte man sich im wesentlichen
auf den Einbau des Puch-Motors und
serienméfig einer Eberspacher Stand-
heizung in das fast fertige Fahrzeug,
bereits 1976 stellte man allerdings die
Produktion endgilltig ein — die Ara der
Steyr-Puch Kleinwagen war aufgrund der
viel zu geringen Nachfrage endglltig vor-
bei.

In vielen offentlichen und privaten Insti-
tutionen wie bei Post, Polizei, Gendar-
merie, Bundesheer, sowie OAMTC,
ARBO, OMV waren die Steyr Puch 500 in

1 . [ ea v

grofben Stickzahlen im Einsatz und
prégten lange Zeit das Bild von Oster-
reichs Stralen.

Fatos: grofiteils v. P. Krumhaar



Alles was Recht ist.....

Ab wann ist ein Auto ein Oldtimer....?
Wie war das doch gleich mit der Nova....?
Wie oft muss ich meinen Oldie eigentlich vor-

Und die antworten auf viele weitere Fragen,
die Euch vielleicht schon lange qualen, findet
Ihr auf den nachsten Seite.

Bericht _ynd Bilder:G.Ritter
Quelle:Oamtc Danke fiir die freundliche Genehmi-

gung.
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Baujahrsdefinition

"1 Als "Historisches Kraftfahrzeug' gilt nur
ein erhaltungswiirdiges, nicht zur stindigen
Verwendung bestimmtes Kraftfahrzeug,

a. mit Baujahr 1955 oder davor, oder

das dlter als 25 Jahre ist und in die vom Bun-
desminister fiir Verkehr, Innovation und Tech-
nologie approbierte Liste der historischen Kraft-
fahrzeuge eingetragen ist.

| In weiterer Folge wird das Fahrzeugalter fiir
das Erreichen der Erhaltungswiirdigkeit glei-
tend auf 30 Jahre angehoben (d.h. das Bau-
jahr 1980 wird bis zum Jahr 2010
,eingefroren®).

'] Ab dem Jahr 2010 gelten nur noch solche
Fahrzeuge als erhaltenswiirdig, welche
zumindest 30 Jahre alt sind.

| Diese Regelung findet fiir alle Fahrzeugklas-
sen und —arten Anwendung.

'] Auch Fahrzeuge, welche bislang erst mit

30 Jahren als erhaltenswiirdig angesehen
wurden, fallen ab dem kommenden Jahr unter
diese Regelungen.

] Einzelfille konnen weiterhin dem Beirat zur
Entscheidung vorgelegt werden.

[ Quelle: Erlass des BMVIT, GZ
179340/0002-11/ST4/2005

Liste der '"'Historischen Fahrzeuge"

Die approbierte Liste der ''Historischen
Fahrzeuge'' erscheint jihrlich in Zusammenar-
beit mit dem Beirat fiir historische Kraftfahr-
zeuge beim Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie und
EurotaxGlass’s. Sie gilt als Nachschlagewerk
fiir den Genehmigungsvorgang von historischen
Kraftfahrzeugen.

Ausziige dieser Liste sind bei Eurotax zum
Unkostenbeitrag von 30 Euro unter
02243/30865-28 erhiltlich.

Beirat fiir historische Fahrzeuge

Bei jenen Fahrzeugen die nicht in dieser Liste
stehen, muss der Beirat fiir historische Fahr-
zeuge eine Empfehlung iiber deren Erhaltungs-
wiirdigkeit und Erhaltungszustand abgeben
und die Liste gegebenenfalls erginzen



Der Eintrag des ,,Historisches Kraftfahr-
zeug*‘-Status in den Typenschein und in
weiterer Folge in den Zulassungsschein kann
nur durch die zustdndige Genehmigungsbehor-
de (Typisierungsstellen) erfolgen

Bei der Priifstelle ist der Typenschein bzw. die
Einzelgenehmigung vorzulegen, weiters ist
eine Vorfithrung des Fahrzeuges erforderlich,
wobei auch zusitzlich ein Gutachten eines
Sachverstindigen fiir Historische Kraftfahr-
zeuge verlangt werden kann. Dieses hat auch
Aussagen zur Originalitit und dem Erhal-
tungszustand zu beinhalten, wobei zumindest
der Erhaltungszustand 3 (guter Allgemeinzu-
stand) nachgewiesen werden muss.

Die Entscheidung iiber die Beibringung zusitz-
licher Nachweise obliegt der Genehmigungsbe-
horde.

Fahrbeschrinkung

Historische Kraftwagen diirfen nur an 120 Ta-
gen pro Jahr verwendet werden, historische
Kraftrider nur an 60 Tagen pro Jahr. Uber
diese Verwendung sind fahrtenbuchartige
Aufzeichnungen zu fithren und der Behorde
auf Verlangen vorzulegen. Die Eintragung in
das Fahrtenbuch. ist so zu fiihren, dass die je-
weilige Fahrt bereits vor deren Antritt ausge-
fiillt sein muss. Diese Eintragung muss das Da-
tum, den Zweck der Fahrt und den Standort ent-
halten. Nachtréglich ist das Ziel und die zuriick-
gelegten Kilometer zu ergénzen. Das Fahrten-
buch ist stindig mitzufithren und 5 Jahre aufzu-
bewahren. Neben der Fahrtenbuchaufzeichnung
gibt es zusitzlich die Moglichkeit iiber einen
speziellen Versicherungsvertrag, sowie der
Hinterlegung der Kennzeichen bei der Behor-
de und den Nachweis iiber einen Fahrten-
schreiber oder Kontrollgerit.

"Pickerl' -Intervalle

Die wiederkehrende Begutachtung (§57a) ist
bei historischen Kraftfahrzeugen alle zwei
Jahre durchzufiihren - nur nachdem der Eintrag
,Historisches Kraftfahrzeug in Typen- bzw. Zu-
lassungsschein erfolgt ist.
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,,Historisches KFZ*
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Importbestimmungen
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Sollten aufgrund der nachstehenden Details
Zweifel iber die Durchfiihrbarkeit des Vorha-
bens aufkommen, empfiehlt es sich, noch vor
dem Ankauf nihere Auskiinfte bei den ange-
fiihrten Informationsstellen einzuholen. Insbe-
sondere sollte vor dem Ankauf aber gepriift
werden, ob eine Einzelgenehmigung in Oster-
reich Chancen auf Erfolg hat.

Fiir die komplette Abwicklung von solchen Im-
porten ist es ratsam, die Dienste einer Spedition
in Anspruch zu nehmen. Zur Erlangung der
Einzelgenehmigung empfehlen wir auch die —
kostenpflichtige - Hilfe eines spezialisierten
Kfz-Sachverstindigen oder Restaurierungsbe-
triebes. .

Bei Besuch einer Verkaufsveranstaltung, Aukti-
on usw. im Ausland sollte man sich von einer
heimischen Spedition einen Partner im Ausland
bekannt geben lassen, den man bei Bedarf an-
sprechen kann.

Bevor man einen sog. ,.Oldtimer*‘ importiert,
sollte man beachten:

e Als historisches Kraftfahrzeug gilt nur ein
erhaltungswiirdiges, nicht zur stindigen Ver-
wendung bestimmtes Kraftfahrzeug,
a. mit Baujahr 1955 oder davor, oder
das dlter als 25 Jahre ist und in die vom Bun-
desminister fiir Verkehr, Innovation und Tech-
nologie approbierte Liste der historischen Kraft-
fahrzeuge eingetragen ist.
Gesetzestext: § 2 Abs. 1 Z 43 KFG
Achtung: NEUERUNG betreffend der
"Oldtimer''-Definition:
0 Seit 2005 gelten nur solche Fahrzeuge mit
einem Baujahr bis einschlieBlich 1980 als er-
haltenswiirdig.
0 Aufgrund der in den 80iger-Jahren begin-
nenden neueren Technologien wird das Fahr-
zeugalter fiir das Erreichen der Erhaltungswiir-
digkeit in weiterer Folge gleitend auf 30 Jah-
re angehoben (d.h. das Baujahr 1980 wird bis
zum Jahr 2010 ,,eingefroren®).
0 Ab dem Jahr 2010 gelten nur noch solche
Fahrzeuge als erhaltenswiirdig, welche zumin-
dest 30 Jahre alt sind.
0 Diese Regelung findet fiir alle Fahrzeug-
klassen und —arten Anwendung.
0 Einzelfille konnen weiterhin dem Beirat zur
Entscheidung vorgelegt werden.
0 Quelle: Erlass des BMVIT, GZ
179340/0002-11/ST4/2005




e Damit das Fahrzeug auch in Osterreich ge-
nehmigt werden kann, muss man die Erhal-
tungswiirdigkeit und den Erhaltungszustand
(Zustandsklassen 1-3) des Fahrzeuges nachwei-
sen.
0 Nachweis der Erhaltungswiirdigkeit:
durch einen Auszug aus der Liste der histori-
schen Kraftfahrzeuge [dieser ist bei der EURO-
TAX GmbH zum Unkostenbeitrag von EUR
30,- (inkl. MwSt.+Versandkosten) unter
02243/30865-28 erhiltlich] ; ist das Fahrzeug
zwar schon dlter als 25 Jahre, aber nicht in die-
ser Liste eingetragen, so hat der Beirat fiir histo-
rische Kraftfahrzeuge (§ 131b KFG) eine Emp-
fehlung abzugeben.
0 Das Fahrzeug muss sich weiters im Origi-
nalzustand befinden. Gesetzestext: § 34 Abs. 4
KFG; Erlass BMWYV GZ.: 190.500/2-11/A/5/98
0 Historische Kraftwagen diirfen nur an 120
Tagen pro Jahr verwendet werden, historische
Kraftrider nur an 60 Tagen pro Jahr. Uber diese
Verwendung sind fahrtenbuchartige Aufzeich-
nungen zu fithren und der Behorde auf Verlan-
gen vorzulegen. Gesetzestext: § 34 Abs. 4 KFG;
Erlass BMWYV GZ.: 190.500/2-11/A/5/98
»Pickerl* - Wiederkehrende Begutachtung: alle
zwei Jahre Tipp: Uber Antrag des Zulassungs-
besitzers kann die Zulassungsbehorde einen an-
deren Tag als den Jahrestag der ersten Zulas-
sung als Zeitpunkt fiir die wiederkehrende Be-
gutachtung festsetzen. Gesetzestext: § 57a Abs.
3 KFG Das ist vor allem dann wichtig, wenn
man iiber die Wintermonate das Kennzeichen
hinterlegen mochte und der jihrliche Begutach-
tungszeitraum in diese Zeit fallen wiirde!
Nachdem man abgeklirt hat, dass es
sich bei dem gewiinschten Fahrzeug um
ein in Osterreich genehmigungsfihiges
historisches Kraftfahrzeug handelt, sind
vor dem Kauf im Ausland noch unbe-
dingt folgende Punkte abkliren:

¢ Ausfuhrverbot

In Osterreich gibt es ein Ausfuhrverbot fiir in
Osterreich befindliches -Kulturgut®.

Diese Regelung gilt — vereinfacht dargestellt —
e fiir Oldtimer, die dlter als 50 Jahre sind.
Ahnliche Regelungen gibt es in anderen Staa-
ten. Man sollte sich daher diesbeziiglich beim
Verkiufer bzw. im Herkunftsland erkundigen.
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Transport

Gefahrlicher Abfall
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¢ Transportrestriktionen aufgrund des Ab-
fallwirtschaftsgesetzes:

0 Das Abfallwirtschaftsgesetz und darauf be-
zogene Verordnungen sehen Verkehrsbeschrin-
kungen fiir Abfille vor. Damit soll erreicht wer-
den, dass Sondermiill nicht unkontrolliert trans-
portiert und dabei durch zufilliges "Verlieren"
entsorgt wird. Kein Oldtimerliebhaber denkt
dabei an sein soeben miithsam erstandenes Res-
taurierungsobjekt. Falls das Fahrzeug aus eige-
ner Kraft, mit Uberstellungskennzeichen, trans-
portiert wird, gibt es keine weiteren Probleme.
0 Erfolgt der Transport mit einem Hiinger
oder LKW, ist zu beachten, ob das Fahrzeug
offensichtlich fahrtiichtig ist. Fahrtiichtig ist
es vor allem auch dann, wenn es ein auslidndi-
sches Priitkennzeichen/ "Picker]" besitzt und
nur infolge eines kaputten Reifens oder des
Fehlens von Benzin im Tank nicht in Betrieb
genommen werden kann. Darunter fallen auch
Fahrzeuge mit leichten Blechschédden, zersprun-
genen Scheinwerferglisern, Windschutzschei-
ben und dergleichen. In allen anderen Fillen
handelt es sich um Abfall im Sinne des Abfall-
wirtschaftsgesetzes. In diesem Fall ist ein Fest-
stellungsbescheid einer Bezirksverwaltungsbe-
horde (entweder Thres Wohnsitzes oder des
Grenzbereichs) iiber die Ungefihrlichkeit ein-
zuholen. Es muss der Nachweis erbracht wer-
den, dass es sich nicht um "gefédhrlichen Abfall"
handelt, fiir den eine gesonderte Bewilligung
des BM f. Umwelt, Jugend u. Familie erforder-
lich wiire.

Um nicht in die Kategorie ''gefihrlicher Ab-
fall' eingereiht zu werden, sind aus Autos
bzw. Autowracks zu entfernen:

Kraftstoff, Ole, Hydraulik - u. Bremsfliissigkei-
ten, Ol- u. Benzinfilter, Frostschutzmittel, Star-
terbatterien, Kiihlmittel fiir Klimaanlagen.
Solange diese Bauteile bzw. Fliissigkeiten noch
im Altauto enthalten sind, ist das gesamte Fahr-
zeug als gefiahrlicher Abfall einzustufen



Lassen Sie sich die Unterschrift des Verkdufers
am Kaufvertrag gerichtlich oder notariell
bestiitigen.

Anmerkung:

An sich ist grundsitzlich zur Anmeldung des

Fahrzeuges keine Beglaubigung notwendig.

Jedoch kann die Behorde bei Bedenken hin-

sichtlich der Echtheit des Kaufvertrages eine

Beglaubigung verlangen. Es ist bei einem Fahr-

zeugkauf im Ausland daher dringend anzura-

ten, den Kaufvertrag gerichtlich oder nota-
riell beglaubigen zu lassen.

Man sollte einen Nachweis iiber das fiir das

Fahrzeug entrichtete Entgelt verlangen. Dies

kann fiir eine eventuelle Verzollung von Bedeu-

tung sein.

Auch sollte darauf geachtet werden, dass alle

zum Fahrzeug gehorigen und zur Einzelgeneh-

migung in Osterreich notwendigen Unterlagen
mit iibergeben werden ( z.B. ausldndischer Ty-
penschein oder Ahnliches).

Transport

Ist das Fahrzeug fahrtiichtig, so kann man bei
der zustidndigen Zulassungsbehorde im Ausland
ein sog. Uberstellkennzeichen beantragen.

Falls der Verkaufer zustimmt, kann man
auch das ausldndische Kennzeichen ver-
wenden.

Aber Achtung: Die Verwendung auslidndi-
scher Fahrzeuge ist nur bis zu einem
Monat ab Einbringen nach Osterreich
zuldssig. Danach ist das Fahrzeug umzu-
melden oder auszufiihren.

Gesetzestext: § 82 Abs. 8 KFG
® Wird das Fahrzeug auf einen Anhénger ver-
laden, so ist zu beachten, dass es Transportre-
striktionen aufgrund des Abfallwirtschaftsgeset-
zes geben konnte.
Am bequemsten ist natiirlich die Durchfiihrung
des Transportes inklusive Versicherung durch
einen Transportunternehmer. In diesem Fall
kann man diesem auch — falls notwendig — die
mit der Verzollung zusammenhédngenden
Schritte iiberlassen.
Einzelgenehmigung aufgrund einer Ausnah-
mebewilligung
Da die fiir Neuwagen bestehenden strengeren
Zulassungsauflagen bei einem Einzelimport fiir
ein dlteres Fahrzeug kaum zu erfiillen sein wer-
den, ist eine Ausnahmebewilligung zu erwirken.
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Mehrwertsteuer- Zoll- NOVA
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Es muss nachgewiesen werden, dass es sich um
ein historisches Kraftfahrzeug im Sinne des § 2
Abs. 1 Z 43 KFG handelt.

Mehrwertsteuer und Zoll

Import aus einem EU-Land:
historische Kraftfahrzeuge, die aus einem
EU-Land importiert werden, unterliegen
keinen Einfuhrabgaben, weder Zoll noch
Einfuhrumsatzsteuer.

2. Import aus einem Drittland:
Einfuhrumsatzsteuer vom Wert des
Kraftfahrzeuges frei Bestimmung
(Bemessungsgrundlage: Kaufpreis +
Lieferungskosten + Zollbetrag); genaue
Auskiinfte erteilt das zusténdige Finanz-
amt

10 % Zoll vom Wert des Kraftfahrzeu-
ges (Personenkraftwagen und andere
Kraftfahrzeuge, ihrer Beschaffenheit
nach hauptsichlich zur Personenbefor-
derung bestimmt) bis zur Zollgrenze
(Bemessungsgrundlage: Kaufpreis plus
Lieferungskosten bis zur EU-
AuBengrenze)

Zollbefreiungen:
Bestimmte Kraftfahrzeuge sind nach
einer Verordnung der EU als
""Kunstgegenstinde'' zu tarifieren und
somit zollfrei:
0 Kifz in Originalzustand, die 30 Jahre oder
ilter sind, und einem nicht mehr hergestelltem
Typ entsprechen,
0 Kifz vor 1950 hergestellt, unabhéngig vom
Zustand
0 Kraftfahrzeuge, die unabh. von ihrem Bau-
jahr nachweislich bei einem geschichtlichen
Ereignis benutzt wurden
untergewissen Voraussetzungen auch Renn-
kraftfahrzeuge
(Verordnung der EU - Kommission, verdffent-
licht im "Amtsblatt der Europdischen Gemein-
schaften" , Nr. 96 C 127/3 vom 30.4.1996 zu
Position 9705 00 00)
NOVA
Die NOVA wird nach der Ersatzformel wie



nachstehend berechnet, da ein Nachweis iiber
Normverbrauch bei historischen Fahrzeugen
kaum moglich ist:

e (,2 Fache Leistung in KW jeweils vom
Wert des Fahrzeuges

0,02 Prozent vom (Hubraum in cm3 minus 100)
bei Motorrdadern (bei einem Hubraum von nicht
mehr als 125 ccm betrigt der Steuersatz 0%).

Hinweis zum 20 %igen Mehrwertsteuerzu-
schlag zur NOVA:

Mit dem EuGH-Urteil vom 29.04.2004 hat der
EuGH erkannt, dass die Zusatzabgabe von 20%
iSd § 6 Abs NoVAG anlisslich der Ubersied-
lung oder des Eigenimportes eines gebrauchten
Kfz in das Inland nicht mit Art 90 EG-Vertrag
vereinbar ist.

Durch interne Anweisung an die Finanzémter
hat das Bundesministerium f. Finanzen nun bes-
tétigt, dass bei allen

- bei gebrauchten Kfz, die als Eigenimport nach
Osterreich eingefiihrt werden,

der 20%ige Erhohungsbetrag nicht mehr vorzu-
schreiben ist.

Fiir bereits zu Unrecht entrichtete Erh6hungs-
beitrige der letzten 5 Jahre ist bei Riickerstat-
tungsantridgen ein Festsetzungsbescheid nach §
201 Abs 2 Z 4 BAO auszufertigen und der Er-
hohungsbetrag riickzuzahlen.

Nihere Auskiinfte iiber NOVA beim Wohn-
sitzfinanzamt

Folgende Kraftfahrzeuge gelten als Sammler-
stiicke von geschichtlichem Wert und sind
daher von der NOVA befreit:

e Kraftfahrzeuge, die 30 Jahre oder ilter sind
und einem nicht mehr hergestellten Modell oder
Typ entsprechen und noch im Originalzustand
sind (keine wesentliche Anderung des Fahrge-
stells, des Steuer- oder Bremssystems, des Mo-
tors, usw.).

e Alle Kraftfahrzeuge, die vor dem Jahr 1950
hergestellt wurden (auch in nicht fahrbereitem
Zustand).

¢ Ebenso jiingere Fahrzeuge, die bei einem
geschichtlichen Ereignis benutzt wurden und
Rennwagen, mit denen bedeutende sportliche
Erfolge errungen wurden.
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Licht am Tag far Oldtimer

Tipps
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Die Bestimmung Licht am Tag ist sinnvoller
Weise nur im Zusammenhang mit den anderen
kraftfahrrechtlichen Bestimmungen so zu ver-
stehen, dass diese Verpflichtung nur fiir Lenker
von Fahrzeugen gilt, die nach den kraftfahr-
rechtlichen Bestimmungen mit den Beleuch-
tungseinrichtungen ausgeriistet sind.

Lenker von Fahrzeugen die aufgrund einer Aus-
nahmegenehmigung nicht mit Scheinwerfern
und Leuchten ausgeriistet sind, wie z.B. sehr
alte historische Fahrzeuge, sind von der Licht-
pflicht ausgenommen.

Historische Fahrzeuge, die iiber die entspre-
chenden Beleuchtungseinrichtungen verfiigen,
sind von der Lichtpflicht am Tag jedoch nicht
ausgenommen

Tipps fiir Steuer und Versicherung

* Kfz-Steuer ("'motorbezogene Versiche-
rungsteuer'')

Die Kfz-Steuer fiir Pkw (umfasst auch Kombi
und andere Kfz bis 3,5 T.) wird wie folgt be-
rechnet:

(kW minus 24) pro Monat mal:

€ 0,550 bei jahrlicher Zahlung

€ 0,583 bei halbjdhrlicher Zahlung

€ 0,594 bei vierteljahrlicher Zahlung

€ 0,605 bei monatlicher Zahlung

Fiir Benziner ohne Katalysator werden jeweils
+ 20% Zuschlag verrechnet, aber nur dann,
wenn sie vor dem 1.1.1987 erstmalig in Oster-
reich zugelassen wurden!

Oldtimer-Tipp Nr. 1: Die um 20 Prozent er-
hohte Kfz-Steuer ("Strafsteuer") fiir nicht ab-
gasarme Fahrzeug gilt nur fiir Kraftwagen, die
vor dem 1.1.1987 erstmals in Osterreich zuge-
lassen wurden! Wurde der Oldtimer erst nach
diesem Datum erstmals in Osterreich zugelas-
sen (unabhiingig von seinem tatsdchlichen Al-
ter), weil er erst dann aus dem Ausland impor-
tiert wurde, entfillt der Zuschlag.
Oldtimer-Tipp Nr. 2: Bei Vorliegen eines
Wechselkennzeichens ist die Kfz-Steuer nur fiir
das Kraftfahrzeug zu entrichten, das der hochs-
ten Steuer unterliegt. Die Steuerberechnung
sollte daher iiberpriift werden und bei einem
etwaigen Irrtum mit dem Kraftfahrzeug-



Haftpflichtversicherer (ist fiir die Einhebung der
Kfz-Steuer zustindig) geklirt werden.

Oldtimer-Tipp Nr. 3: Wird das Kennzeichen
iber einen bestimmten Zeitraum hinterlegt
(mindestens 45 Tage, maximal ein Jahr) entfallt
fiir diesen nicht nur die Kfz-Haftpflichtprimie,
sondern auch die motorbezogene Versiche-
rungsteuer!

Normverbrauchsabgabe

Die Nova wird fillig bei der erstmaligen Zulas-
sung von Pkw (auch Kombi und Motorriddern)
in Osterreich. Die Berechnung erfolgt mittels
einer Formel, die zu einem Steuersatz (bis zu 16
Prozent), abhéngig vom Durchschnitts-
verbrauch, fiihrt. Steuerbasis beim Eigenimport
von Kraftfahrzeugen ist der sogenannte
"gemeine Wert" (zB nachgewiesen durch eine
Rechnung).

Oldtimer-Tipp Nr. 4: Folgende Kraftfahrzeuge
gelten jedoch als "Sammlerstiicke von ge-
schichtlichem Wert" und sind daher von der
Normverbrauchsabgabe befreit:

- Kraftfahrzeuge, die

- 30 Jahre oder élter sind und

- einem nicht mehr hergestellten Modell oder
Typ entsprechen und

- noch im Originalzustand sind (keine wesentli-
che Anderung des Fahrgestells, des Steuer- oder
Bremssystems, des Motors, usw.).

- Alle Kraftfahrzeuge, die vor dem Jahr 1950
hergestellt wurden (auch in nicht fahrbereitem
Zustand).

- Ebenso jiingere Fahrzeuge, die bei einem ge-
schichtlichen Ereignis benutzt wurden und

- Rennwagen, mit denen bedeutende sportliche
Erfolge errungen wurden.

Kfz-Versicherung

Die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
macht von Gesetzes wegen keinen Unterschied
zwischen modernen Autos und Oldtimern. Es
diirfen jedoch die Versicherer individuelle An-
gebote fiir bestimmte Gruppen erstellen.

Oldtimer-Tipp Nr. 5: Viele Versicherer haben
spezielle Angebote fiir Oldtimer. Meist sind die
giinstigen Primien an eine Reihe von Voraus-
setzungen gebunden (zB bestimmtes Mindestal-
ter des Fahrzeuges, Vorhandensein eines zwei-
ten "Alltags"-Autos, etc.). Es lohnt sich jeden-
falls nach Vergleich mehrerer Anbieter der Ver-
suche eventuell eine ganz individuelle Losung
zu finden.
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Oldtimer-Tipp Nr. 6: Falls mehrere Fahrzeu-
ge, darunter Oldtimer und auch
"Alltagsfahrzeuge" versichert werden sollen,
kann die Wahl eines giinstigeren Anbieters -
auch ohne sogenannten Oldtimerrabatt - vorteil-
hafter sein als der Abschluss einer "teuren"
Normalversicherung mit einem Veteranenfahr-
zeugrabatt.

Oldtimer-Tipp Nr. 7: Wer seinen Oldtimer
ausschlieBlich im Sommer verwendet, sollte die
Moglichkeit der Kennzeichenhinterlegung iiber
die Wintermonate iiberlegen. Haftpflichtpramie
(und Kfz-Steuer) entfallen in diesem Zeitraum.

Oldtimer-Tipp Nr. 8: Uber das ganze Jahr
iber aktive Oldtimerfreunde verwenden in ers-
ter Linie Wechselkennzeichen. Versicherungs-
priamie (und Kfz-Steuer) werden dann vorerst
fiir jedes der Fahrzeuge errechnet, bezahlt wird
nur die teuerste Primie und hochste Steuer - die
anderen Fahrzeuge sind pramienfrei mit in den
Vertrag eingeschlossen




Nostalgie(Stube)-Ratsel

Idee und Bilder: Luis Sporeni

Die Bilder zeigen einige europdische Hauptstddte ,,anno dazumal®

Alle VMVC Mitglieder, die das Rétsel richtig 16sen, erhalten in der Nostalgiestube bei Manuela und
Luis in Bregenz, Maurachgasse 28, eine Runde Schnaps.

Ubrigens wurde der Schnaps von unserem Ehrenobmann Ossi Tschugmell selbst gebrannt und
schmeckt ausgezeichnet.

Kleiner Tipp: Schaut etwas genauer auf die Autoty-
pen.

Kleiner Tipp: Die Doppelstockerbusse
sind nicht rot sondern griin




Kleiner Tipp: Es ist eine Landeshauptstadt im Siiden Europas

Und diese Stadt befindet sich im Norden Europas
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Technik-Clubabend Autobatterien

Nachdem im vergangenen Jahr der Vortrag
Uber Motorendle, speziell fir Oldtimer, auf
groBen Anklang gestoBen war, wurde die
Technik Serie heuer aufgrund der dankens-
werten Initiative von Andi Gunz fortgesetzt.
Thema am 20. April : Autobatterien.

Als auBerst kompetenten Fachmann durf-
ten wir Herrn Glunther Renner, Mitarbeiter
der Firma Banner Batterien begriiBen.
Nach einer Exkursion in die Entwicklungs-
geschichte der Autobatterien, den verschie-
denen Aufbauarten und Neuentwicklungen
gab uns Herr Renner viele wichtige Tipps
zum richtigen Umgang mit Batterien und
wie es uns gelingt, die Lebensdauer dieses
wichtigen Bauteils deutlich zu erhéhen. Be-
merkung am Rande: Laut neuester ADAC
Pannenstatistik ist eine defekte Batterie der
mit Abstand am haufigste Grund einer Auto-
panne.

Fir die Zuhause Gebliebenen hier die wich-
tigsten Regeln und Tipps fir den richtigen
Umgang mit Batterien:

Einbau der Batterie ins KFZ:

Ziindung und sonstige Stromverbraucher ausschal-
ten

Polschutzkappe erst beim Montieren im Fahrzeug
entfernen, um Kurzschliisse zu vermeiden

Beim Ausbau immer zuerst den Minuspol abklem-
men, beim Einbau zuerst den Pluspol montieren.

Entgasungsschlauch, falls vorhanden, wieder mon-
tieren.

Far gefahrlosen Transport zum Recycling die
Schutzkappe auf den Pluspol der alten Batterie ste-
cken.

AuBerbetriebnahme einer Batterie

Die gefillte Batterie ist wegen der Selbstentladung
nur fir gewisse Zeit lagerfahig. Deshalb sollte sie vor
jeder langeren Stilllegung unbedingt nachgeladen
werden.
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Wenn die Batterie eingebaut bleibt, mindestens ein
Anschlusskabel (Minus) abklemmen.

Batterie laden -trocken und kihl(0-10 Grad Celsius)
lagern. Das verringert die Selbstentladung.

Bei langerer Ausserbetriebnahme Batterie alle 2 Mo-
nate laden oder ein Ladeerhaltungsgerat benutzen.

Geladene Batterien gefrieren erst unter-25 Grad .
Wiederinbetriebnahme:

Batterie vor der Inbetriebnahme laden.

Vor der Montage Pole und Anschlussklemmen sau-
bern. Dies verhindert Kriechstémeund garantiert opti-
malen elektrischen Kontakt.

Ladetechnik:

Am besten verwenden Sie elektronische Ladegerate
(z.B.: Banner Acctiva oder Selectiva).Diese fihren den
Ladevorgang automatisch durch.

Generell gilt:
Batterie aus dem Fahrzeug ausbauen bzw. unbedingt
Batteriekabel abklemmen. (Minuspol zuerst!)

Pluspol der batterie mit Plus Ausgang des Ladegera-
tes verbinden. Minuspol entsprechend.

Ladegerat erst nach Batterieanschluss einschalten
und nach der Ladung zuerst das Ladegerat ausschal-
ten.

Ladestrom max. 1/10 in Ampere der Batteriekapazitat.

Bei mehr als 55 Grad Celsius den Ladevorgang unter-
brechen.

Nach dem Laden Elektrolytstand kontrollieren und
wenn nétig mit destilliertem Wasser ergénzen.( Mar-
kierung bzw. 1cm Uber den Platten.)

Far gute Liftung sorgen! Beim Laden entsteht explosi-
ves Knallgas. Rauchen, offene Flammen und Funken-
bildung (etwa durch Kurzschluss) unbedingt vermei-
den.

Achtung: In vielen Féllen ist durch Fehlbehandlung der
Batterie der Elektrolytstand weit abgesunken . Dieser
muss vor einer Ladung unbedingt ausgeglichen wer-
den. (Dest. Wasser , Markierung oder 1cm Uber den
Platten)

Starthilfe:

Achtung: Nur genormte Starthilfekabel verwenden und
die Bedienungsanleitung des KFZ beachten.

Nur Batterien gleicher Nennspannung verwenden.

Zindung beider KFZ ausschalten




Zuerst beide Pluspole verbinden. Dann Minuspol des

Spender Fahrzeuges anklemmen. Danach Minuszan-
ge an Masse (= blanke Stelle am Motor ) des Empféan-
ger Fahrzeuges anklemmen.( Entfernung zur Batterie

mindestens 30 cm).

Motor des Spenderfahrzeuges nicht starten, denn
maogliche Spannungsspitzen kénnen die Bordelektro-
nik zerstoren.

Motor des Empféangerfahrzeuges max.15 Sekunden
starten.

Kabel in umgekehrter Reihenfolge abklemmen.
Was sonst noch sehr wichtig ist:

Eine Batterie kann unter 0 Grad Celsius nicht geladen
werden.

Eine entladene Batterie muss umgehend ( binnen 48
Stunden) wieder aufgeladen werden, sonst beginnt
der interne Zerstérungsprozess !

Richtwert :Spatestens bei einer Spannung von 12,2
Volt.

Also bitte nicht denken: Die leere Batterie lade ich ein-
fach schnell vor der ersten Ausfahrt, dann ist sie nam-
lich bereits zerstort!

Blei S&ure Batterien haben keinen ,,Memory-Effekt”.
Daher ist kein Tiefentladen vor der Ladung erforder-
lich!

Haufiges Tiefentladen schadet einer Starterbatterie.
Es kommt zum Masseausfall und Kapazitatsverlust.

Ladefaktor: Es bedarf ca. 20-30 Minuten Fahrt, um
den Batterieverbrauch fir einen Startvorgang aus-
zugleichen.

Auch das war einmal eine Batterie: Alter ca. 100 Jahre,
gefunden wurde sie im Laternsertal.

Ursache fir den Ausfall nach Tiefentla-
dung ist meist nicht die Entladung selbst
sondern das lange Stehen im entladenen
Zustand !

Herzlichen Dank an Herrn Renner, Firma Banner
Batterien, auch fir das gute Schnapsle aus seiner
~Spezialbatterie” und an Andi Gunz fir die
Organisation.

Bericht und Bilder:G.Ritter

Verkaufe

Moto Guzzi Airone 250
Viertaktmotor Bj. ca. 1950
Topzustand

Infos unter:
Tel 05574/85 777
Handy 0664/34 19 062
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MOTORRADER

ARDIE-WERK A:G. NURNBERG 5
 ALTESTE DEUTSCHE SPEZIALFABRIK FUR MOTORRADER

4l Quelle: Nostalgiestube Luis Sporeni



19. INT. OLDTIMER MESSE TULLN 2007
19. &« 20. MAI

DER TREFFPUNKT DER OSTERREICHISCHEN OLDTIMER SZENE

Vor bald 20 Jahren begann die Geschichte der Oldtimer Messe Tulln.

Ein Teilemarkt in Halle 3, veranstaltet von Hr. Hag/ und Hr. Baum vom OSCT brachte rund 40
Teilehdndler nach Tulln auf das Messegelidnde. Der Besucherandrang war sehr groB.

3 Jahre spiter kam der 1. Aussteller aus Deutschland — die Veranstaltung war ,,international* geworden.
Die Ausweitung auf das ganze Gelédnde und Clubprisentationen fiihrten im darauf folgenden Jahr zur
Umbenennung von Teilemarkt Tulln auf Oldtimer Messe Tulln.

Im Jahr 2000 iibernahm die H.B.H. Veranstaltungs- GmbH die Organisation des groBten Oldtimer Events
Osterreichs. (Die Gesellschafter Hr. Hagl - Hr. Baum - Hr. Hogl sind seit dem Anfang federfiihrend an
der Organisation der Messe beteiligt)

Jihrlich wechselnde Sonderausstellungen in Halle 3 wie ,,Steyr Sonderschau® - ,MG-Sonderschau*-
,,100 Jahre Mercedes-Benz* - ,,100 Jahre Opel Automobile* - ,,Oldtimer Museum KROPFL* - ,.100
Jahre Wiener Fahrzeugbau® - ,,The American Dream*® - ,,100 Jahre Rolls Royce* - ,,30 Jahre VW-Golf* -
.35 Jahre Jochen Rindt F1 Weltmeister* —,,100 Jahre Saurer Osterreich® —,,100 Jahre Lancia* und
Jéhrlich auch etwas fiir die 2 Rad-Fans, wie z.B ,, Biker’s Only* - , Puch Only* — , Harley Davidson
Event* und andere Prisentationen locken jéhrlich rund 30 000 Besucher in die Messestadt an der Donau.

Mehr als 80 Clubs und Museen beteiligen sich durch individuelle und fantasievolle Standgestaltungen an
der Wahl zum schnsten Club und Messestand und werden mit der ,.Goldenen Rose der Stadt Tulln*
bedankt. Ebenso kiirt eine fachkundige Jury die schonsten Fahrzeuge der Schau mit der

»Goldenen Rose der Stadt Tulln®, mit Pokalen und kleinen Geschenken als Dankeschén.

Auf einem Areal von 85.000 m* davon 25.000 m? in 8 Hallen und 60.000 m? Freigelinde priisentieren
sich mehr als 700 Aussteller und Spezial-Handler aus iiber 12 Nationen. Alles rund um das rostigste
Hobby der Welt. Jihrlich bewegen sich rund 30.000 Besucher an beiden Tagen am Messegelinde in
Tulln an der Donau.

Die Sonderausstellungsthemen 2007!!!

100 Jahre Rolls Royce Silver Ghost
80 Jahre Volvo
50 Jahre Puch 500
PICK me UP
50 Jahre Lancia Flaminia
40 Jahre F-Body
Ford Motor Company
Harley Davidson Event mi Live Musik

Die Oldtimer Messe Tulln als Treffpunkt und Gespriichsplattform der
gesamten oOsterreichischen Oldtimer Szene

TULLN DAS MEKKA DER OLDTIMER-FANS

INFO: www. oldtimermesse.at >> e-mail: oldtimermesse@tulln.at
Tel u. Fax 02272 /66 4 66
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Termine

Mai

6. Vierldandertreffen Schweiz
Juni

15.-17. Steinbockrennen in Gargellen

30.6.-1.7. Oldtimer-Motocross Montikel Feldkirch

Juli

5. Stammtisch Lorenz Hohenems

12.-15. Davos Classic

15. Motorradtreffen in Weiler

20. Besichtigung Loacker Recycling Autoverschrottung
August

4 Stammtisch Lorenz Hohenems

September

6. Stammtisch Lorenz Hohenems

7.-9. Lindle Classic

Zum Schluss noch ein kur-
zer Blick in die Zukunft:

Nikolaus Fred Wimmer im
Jahre 2050
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